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Uvod

Projektnim zadatkom u okviru Ugovora o izradi projektne dokumentacije od 06. srpnja 2009. god. za

Zupanijski centar za gospodarenje otpadom {ZCGO) ratraZena je izrada:

.1.1.3. analize pretovarnik stanica i transportnih putova. Ma temelju podataka iz totke 1.1.1. Analiza

kolifina i tokowva otpada ha podrudju Splitsko - dalmatinske Zupanije” potrebno je provesti:

»  analizu varijantnih rjefenja i odabir aptirnalne tehnologiie pretovara otpada unutar P

¢ analizu potrebne transportne opreme za prijevoz od pojeding PS do ZCGO

e analizu transpartnih putova od pretovarnih stanica do ZCG0-a i odabir optimalnih rjedenja
& analizu varijantnih rjedenja i opis odabrane potrobne opreme pretovarne stanice

=« ppis potrebnog osoblja pretovarne stanice te

» okvirne investicijske | operativne trodkove pretovarne stanice,

Na osnovu dobivenog patrebno je u sklopu pred-studije izvad|jivosti definirati optimalno rjesenje
pretovarnib stanica (PS) koje bi izmedu ostalog trebalo sadriavati: opis pojedine lokacije, opis svih
predvidenih sadriaja PS, opis kolidina i tokova otpada, opis tehnologije pretovara otpada, opis
pradenja utiecaja na okolid, opis potrebne opreme centara, opis potrebnog osablja centra te alwvirne
investicijske | operativne trofkove PS. Na temelju odabira u todki 1.1.3. potrebno je fzraditi 1.1.4,

Idejna rietenja pretovarnih stanica za svaku predvidenu |lokaciju.”

Centar za gospodarenje otpadom [CGCY jo sklop medusabna funkeionalnao i /ili tehnolodki povezanih
pradevina i uredaja za obradu komunalnog otpada. Dio otpada nastao u blizini  dopremat e se
izravno U CGO, dok ée se otpad iz udaljeni{jilh dijelova Zupanije pretovarivati u pretovarnim
stanicama {P5). Pretovarna stanica {transfer stanical je gradevina za skladiftenje, pripromu | pretovar
otpada hamijenjencg prijevozu prema mjastu njegove oparabe ili zbrinjavanja. Otpad se u P5 dovosl
relativno malim vozilima kojima se obavlja | sakuplianje otpada, 2 ondz pretovaruje u veée
kontejnere il na veda vozila | vozi se u CGO. Smisao pretovara je ostvarenje uiteda U troskovima
prijevoza otpada | radnog vremena lokalnih sakupljada otpada. Prostornim planom Splitsko -
dalmatinske Zupanije {lzmjene i dopune Prostarnos plana Splitsko-daimatinske Fupanije {"Sluibeni

glasmik Splitsko-dalmatinske Zupamije”, broj 1/03, 8/04, 5/05, 5/06, 13/07, 9/13) ndredene su




potencijalne lokacije za izgradnju PS u SDZ: Trogir, Sinj, Split, Zagvoad | Vrgorac te na otocima Solta,

Braf, Hvari vis.

Lokacija za izgradnju £CGO u Splitsko — dalmatinskoj zupaniji {sDZ, Zupanija) smjeétena je na zapadu
Pupanije, u blizini granice sa Sibensko — kninskom Fupanijom &to ZCGO &ini prometno udaljenim od
najveteg dijela proizvodata najvecih kolicina otpada. Potrebu da se otpad iz cijele Zupanije preveze u
ZCG0 prati nastanak novih troikova za sakupljate i prijevoznike otpada, odnasno njihove korisnike,
Specificnosti SDZ u odnosu na astale fupanije su cotirl otoka s kejih takoder otpad dnevno treba biti
dopreman U ZCGO, pri femu u dodatnim troskovima prijevoza otpada kopnom sudjeluju 1 troskovi

prijevoza otpada brodom.

Zbog izvjesno visokih trodkova prijevoza otpada do ZCGO potrebno je potrafiti optimalna risdenja u
posledu prijevozne apreme, prijevoznih putova i tehnologife pretovara otpada  kako bi se ovaj, u
financijskam 1 organizacijskom pogledu, zahtjevan dio fupanijskog sustava gospodarenia otpadom
ufinio dostupnim njegovim korisnicima, Osim toga, treba provijeriti koncept gospodaren]a otpadom
na lokalnoj razini kako bi se stokao uvid u kretanje koli€ina otpada kroz vrijeme, odnosno uterdili

potrebni kapaciteti.

Predvidanje troSkova transporta otpada iz cijele Zupanije obuhvada analizu polaznih podataka o
kolitinama otpada | udaljenostima koju otpad u definiranoj kolidini treha prevaliti od mijesta
sakuplianja do ZCG0. Usporedbom varifanti troskova izravnog prijevoza manjim kamunalnim vezilima
do ZCG0 s troskovima prijevoza otpada pretovaranog u PS i prevezenog vedim komunalnim vozilima
do €GO treba daokazati opravdanost izgradnje PS5 na pojedinim podrudjima radi smanjivanja troskova
prijevoza. Pritom jo potrebne odabrati optimalnu tehnelogiju pretovara otpada koja ¢e zadovoljiti i
sliedete dva kriterifa:  koriftenje dostupnih povriina prodvidenih prostorne —  planskom
dokumentadijom te poStivanje ragdnog vremena lokalnih sakupljada otpada. Maime, na dinaimikuy i
duzinu njihovog rada {h) utjecat ée ved | sama promjena odredifia za istovar sakuplienog oipada pa
treba voditi rafuna da se u P5 omogudi dovoljna brzina istovara tameo gdje e najveda frekwvencija
istovara u satu, kao Eto &e ta biti sludaj npr. u PS Split. Stoga svaka predvidena lokacija | zahtjevi za

pretovar otpada u kontekstu izgradnje pretovarne stanice moraju biti sagledani zasebno i detaljno.

R R R




1 OdrZivo gospodarenje otpadom

PA Troyh

PE S

P8 Solta

Slika 1: Splitsko — dalmatinska #upanija s lokacijom ZCGO u Opéini Leéevica te potencijalnim

lokacijama za izgradnju pretovarnih stanica.

Potencijalne lokacije za izgradnju PS odredenc su prostorno — planskom dokumentacijom te
Planovima gospodarenja otpadom Zupanije, gradova odnosno opéina. Pregled prostorno - planske

dokumentacije daje se u Tablici 1.

Tahlica 1; Pregled prostorna - planske dakumentacije ilokacija predvidenih za gradnju LGOI PS

TERITORIALNA PROSTORNI PLAN: PLAN GOSPODARENJA OTPADOM

JEDINICA {Datum i mjesto ohjave}

SPLITSKO -

Slufbeni glasnik Splitsko-dalmatinske Zupanije, Slugbeni glasnlk Splitsko-dalmatinske
DALMATIMNSHKA '
. braj 1/03, 8/04, 5/05, 5/06, 13/07, 9/13) Fupanlje, 1B/08)
ZUPAMLA
Sluibeni glasnik grada Splita
SPLIT Sluiboni glaznik prada splita br, 18-2008,
br. 31-2005.)

Sluibeni glasniku grada Trogira
TROGIR

br. 07/08, 09/09, 11/0915/13




31N

sluibend j.g;.l.a.s.nik grada Sings

Sluiheni glasnik grada Sinja 24/09

{ 2/04,2/08,5{04)
ZAGYOZD Sluibeni glasnik npetne fagwezd 2/52 Sluibemglasmk opcine Zagvozd 3/09
Y]esnlk grada"".-'?éurca Viesnik grada Vrygorca
VRGORAL
br. /00 710 br, 9/08
sluibeni glasnik grada Starog Hvara si3tem glasnik grada Starog Hyvara
STAR|I GRAD
br. 407, 3/1¢ . 7408
slugbeni glasnlk apéine PUEiEEa —
PLAESER Slutbeni glasnik apfine Pudiséa 0609
br. 04,09
Sliriba mglasnlk grada visa
VIS Sluzbent glasnik grada Visa 8710
br. 1/2010
. sluzheni glasnik opdlne Salta
SOLTA Sluiheni glasnik opdine Salla br, 442011

br. 62008

Sakuplianje | odlaganje otpada na odlagali$ta u Splitsko — dalmatinskoj Zupaniji

danas

Sakupljanje, prijevuz i adlaganje komunainog otpada na podruéju SDZ obavljaju 24 tyrtke u javnom |
privatnom vlasniftvl, svaka na odredenom/ugovorenom podrudju. Trenuthi udic stanovnistva
obuhvadenog sustavam organiziranog sakupljanja komunalnog otpada iznosi immedu 95 | 99 %,

Zbrinjavanje neopashog proizvodnog otpada takoder provode komunalna poduzeda (javna il

privatnal.




Slika 2 Sakupljanje otpada

Na podruéju $DZ sakupljanje otpada iz domacinstava obavlja se od jednom do vite puta tjedno prema
odredenom rasporedu ovisno o velitini naselja. Kolitina otpada znadajno poraste ljeti u turisticki
razvijenim podrudjima pa se otpad sakupljs | odvozi svakodnevno. Osim iz kucanstava, otpad se
prilkuplja od gospodarskih subjekata, iz ugostiteljstva i ostalib djelatnosti. Otpad se sakuplja odloZen u
yretama, plastitnim kantama ili kontejnerima [domadinstva | poslovni subjekti}. Otpad se prikuplja
uohi¢ajenam komunalnom opremom lauto — smeéari, auto — podizadi, kamioni kiperi | sl) te se

advozi na neuredena odlagali$ta otpada,

Za sada se gospodarenje otpadom u 5DZ uglavnom ne obratunava prema stvarno predanoj keligini

otpada.

Tablica 2: Neuredena odlagalista otpada u 502 s pregledom jedinica lokalne samouprave — korisnila odlagalitta

Sinj, Dicmao, rua, ri]

Vreorac
Z Otok

Vrlika

Solta

Bol, Milna, Nereziéca, Sucuraj




Postira, Putiséa, Selca,

Sutivan | Seget

Stari Grad Grad Hvar

Split, Kaitela, Solin, Klis,
Podstrana, Dugopolje,
Omi¥, Dugi Rat,
Sestanovac, Zadvarje,
Mué, Marina, Prgomet,
KomiZa
Lecevica, Primorski '
Daolac and Makarska
Rivijera [M‘akam‘ﬁg,
Brela, Batka Voda,
Podgora, Tuéepi)

Imotski, Cista Provo,

Lokvici€i, Lovrec,
Fodbahlje, Prolozac, Trogir, Okrug
Runoviéi, Zagvozd,

Zrmifave

Supetar Vis

lelza

lzgradnja i rad ZCGO preduvjet su za prestanak koriStenja navedenih neuredenib odlagalijta na

lkajima e se pristupiti sanaciji, a potom | zatvaranju.
Koli¢ine otpada

U administrativnom pogledu $DZ je sastavljena od 16 gradova i 39 opéina, ukupno 55 Jedinica lokalne
samouprave (JLS). Ove su ILS sa Zupanijom sklopile Ugovar o prufonju usluga gospodarenja atpadom

u sklopu Regionalnog centra za gospodarenje otpadom u Lecevici, Tako se u okviru ZCGO mora se
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predvidjeti potreban kapacitet gradevina, postrojenja i uredaja koji te zadovoljavati svakodnevne
potrebe za obradom | odlaganjem otpada svih administrativaih jedinica tijekom iducih 25 godina.
lzdvajanje otpada na mjestu nastanka do danas nije zaZivielo u znacajnijo] mjer, pa se gotovo sva
koli¢ina sakupljenog i necbradenog otpada odlaZe na odlagalidta. Te su kalidine poznate {neke su
izvagane, neke procijenjene) i bit ce koristene kao ulazni podaci u daljnjim analizama. Naknadna
korekcija kolitina otpada bit ée jzvriena kada se utvrdi predvidena dinamika smanjenja koliéina
otpada u LS | ostatka koji ¢e se otpremati u ZCGO, na temelju Zega ¢ée hiti utvrdeni konaéni

kapaciteti.

Zakonom o odriivom gospodarenju otpadom [NN 24/13, Zakon) je propisana nadleinost ILS nad
organizacijorn odvojenog sakupljanja razlicitih vrsta otpada, kao i kvantitativni ciljevi koji moraju biti
dostignuti izdvajanjem pojedinih frakcija otpada pogodnih za oporabu: papir, staklo, metal, plastika,
biorazgradivi otpad itd. Qdvojeno sakupljanje otpada zahtijeva dodatnu opremu u vidu posuda i
vozila za sakupljanje, a za €iju nabavu sredstva zajednickl osiguravaju Fond za zastitu okoliza i
energetsku udinkovitost (FZOEU) i JLS. Dostatnost sredstava za nabavu potrebne komunalne opreme
trebala bi u znadajho] mijeri ubrzati organizaciju ovih poslova | dostizanje strateskih ciljeva u
razumnom roku. No, treba uzeti u obzir da za razvo] sustava gospodarenja otpadom nisu dovoljna
samo sredstva, nego je potrebna intenzivna edukacija i informiranje stanovnistva radi razvoja svijesti,
a s tim i potrebe aktivnog sudjelovanja stanovnidtva u smanjenju koligina otpada. Za sve to je

potrebno vrijeme.

Tablica 3: Agencija za zadtitu okoliEa, lzvieiée o komunalnom otpadu za 2012, godinu

Kamunalm

otpad (15 Mijegani

‘Neopashi

BI’U] UI!I:IFJ'I]:I
profzyetni

odloiana:

Odlagalitta

| Ajdanovae

Vrgorac

stariovifka

{t)

“otpadi{t]

a1l 20l
208

ntatpad

20,0303 (£}

| Borovlk Soita 1,700 1,275 1,275 BUE
 Brdao Bal, Milna, Merefigéa, Poslirs,
; a0z
(i) | Putiséa, Sele, Sutivan i Seget | 4736 & e L)
Dalel Stari Grad 17B1 1,731 1,731 1,731

split, Kadtela, Solln; Kils,
fdfeee | Podstrana, Dugopalje, Omiz, 315,633 121,611 1,545 120,067 108,618
Dugi Rat, festanovac,

Zadvarje, Mué, Marina,

11




| Prgomet, Ledevica, Primorskl
Dolaci Makarska Rivijara
[Makarska, Brela, Baska Voda,
Podpora, Tuéepi)
| Imnatski, Cista Prove, Lokuiticl,
ozjagit Lovree, Podbablje, Mrolaiac, 29,739 10,350 10,350 10,300
| Rurewvici, Lagwoad, Zoljawel
li._ltupinuw‘ma: Supetar 4,074 10,398 10,398 2,945
Mila
. Prapatna  REES 2,582 3,753 3,253 3,253
| [Prapatno)
: . i, Dic i :
| Mojanka .g:_l;.k icmo, Hrvace, Trilj, a5, 928 30,724 487 30,242 e
|
\ Poijanali  RUIS 2177 261 261 211
| Prapatna: -
i 5 A3 216
Sl.lélllfﬂj ucuraj 216 216
| A | Grad Hyar 4,251 4,493 4,453 4,193
I
Stete Komiia 1,526 1,334 1,334 1,334
| "I:fut":ja_. :
brﬁasﬂtunu Tragir, Okrug 16,541 21417 2,045 18,471 17,910
| Wellipgton BYH 1,934 5,945 1,730 4,215 1,945

| Ukupne asusa | 2aere | ez 2w 193,352
Zupanijski sustav gospodarenja otpadom

Sredisnje mjesto u fupanijskom sustavu gospodarenja otpadom zauzima ZCGO kao mjesto na kojemu
e se zaprimati komunalni otpad dopremljen iz cijele Zupanije, mehani¢ko — bioloiki obradivati te
inertiziranifstabilizirani ostatak obradenog otpada odlagati na uredeno odlagali$te. Vrste | kolitine

otpada koje e biti razmatrane tijekom ove analize su sljedede:

0301 | Mijeani komunalni otpad

Blurazg radivi otpad

Otpad s trinica

12




| Ostaci na sitima i grabljama

| lzmijeiani otpad sastavljen samo od neopasnog

otpada

odnosng, one koje sadrie visoki udio biorazgradivog otpada.

Po izgradnji i pustanju u rad ZCGO prestat e s radom sva danagnja neuredena odlagalista te uslijediti
njihova sanacija i zatvaranje. Prostorno — planskem dokumentacijom te Planovima gospodarenja
otpadom Zupanije i ILS predvida se moguénost izgradnje pretovarnih stanica okviru lokacija 3est

danainjih odlagalitta otpada te na 2 lokacije izvan odlagalidta:

Tablica 4: Predvidenc lokacije za izgradnju pretovarnih stanica u L M

Lakacija Uzodlagaliste | Izvan Mikroloiacia
' e odlagalista D

Otok Hyar Tusto Brdo

Trogir Yuije Brdo -Plano

Split Karepovac Zagvozd Livodine
Sinj Mojanka Vrgorac Zavojane
Otok Solta Borovik

Otok Bratt Broo — Kofer

Otak Wis Wellhgtan

Udaljenest ad HeiTaRt Prosjecna krzing Trajdn]e prijevoza
Z€G0, 2 smlera kretanja Zsmjera, kopno *

- : T more ukupho,
Kopno More | | lkoppo. | Maore h = Jad r‘q_liniia
{ Trogik
| Sinj

' split

60 km/90h
Zagvozd

Vrgorac

o
+
o5}

s

facif




219 3+32 5
209 2+4 (]
237 2+8 1

Mova udaljenost JLS od ZCGO kao navog odrediita za istovar sakuplienog otpada uzrokovala ki
odredenom broju sakupljada etpada neminovno povedanje trodkova prijevoza otpada, kao i pradufila
vrijerne potrebno za prijevoz do mjesta istovara sakuplienog otpada pa se stoga | predvida

mogucnost prijevoza atpada uz pretovar u veda komunalna vozila.

14




2 Opis lokacija ZCGO i potencijainih pretovarnih stanica

Lokacija 2ZCG0-a smje¥tena je u prirodnoj udelini cca 1 km od naselja Kladnjice u opéini Ledevica.
Odabrana Iokacija nalazi se na nadmorskof visini od oko 470 m, | 5 dvije strane okruiena je brdima
tija nadmorska vising se krede do 550 m. Lokacija se nalazi neposredno uz cestu Lecevica — Unesic,
odnosng 10-ak kilometara od naselja Lefevica do kojeg od Splita vodi relativno dobra cesta preko
Klisa i Konjskog. Autocesta Zagreb — Split prolazi 10-ak kilemetara zragéne linije juinije, a na njezin
dvar Vudevica predvideno je spajanje rekonstruirane (dijelom i potpuno nove) ceste preko Lecevice

{negto dufe od 18 km),
Pretovarna stanica Split, lokacija odiagalista Karepovac

Prostorno - planskom dokumentaciiom grada Splita | 507 predvida se dio postojecep odlagalista
Karepovac, Uz njegovl sanaciju, prenamijeniti t pretovarnu stanicu. Lokacifa pretovarne stanice Split
smjeitena je J istodnom dijelu Grada Splita u gradskom kotaru Mejadi, a predvidena povriina iznosi

oka 5.700 m?. Udaljenost pretovarna stanice Split § #0650 Leéevica iznosi oko 47 km.

Obzirom da je izgradnja pretovarne stanice Sphit prodvidena na lokaciji aktivnog odlagalidta
Karepovac, veé sada postoji pristupnz cesta. Kaka je ista naadekvatna za tegljade velike nosivasti,
lokalna wlast ée pristupiti osiguranju adekvatne pristupne prometnice. Predmetna pristupna cesta

trasirana je od wlaza na pretovarnu stanicu Split do spoja na D1 {tzv. , Brzl cestu Split — Dugopalje™).

15
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Slika 4: Prika¢ rute pristupne coste od |okacije budsée P35 Split do spoja na D1

Pretovarna stanica Trogir, lokacija odlagalidta Vudje brdo (Plano)

Lokacija pretovarne stanice smijestena je u Planom pokraj Trogira. Prostorno - planskom
dokumentacijom grada Trogira i SDZ predvida se dio postojedeg odlagalidta Vugje brdo-Plano u
Trogiru, naken njegove sanacije, prenamijeniti u pretovarnu stanicu. Do odlagalita se dolazi
pristuphom cestom od Z06091 U duini ad 2 km, Udaljenost lokacije pretovarne stanice Trogir od

ZCG0 Lecevica iznosi oko 46 km. Prikaz Iokacije pretovarne stanice Trogir dan je na Slici 4.
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slika 5: Prikaz Sireg podrugja lokaclje predvidene za PS Trogir
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Pretovarna stanica Sinj, lokacija odlagalifta Mojanka

Lokacija PS5 5inj nalazi se na odlagalidtu otpada Mojanka. Odlagalidte ima prikljufak na Driavnu cestu

D1 i kojega je potrebno rekonstruirati kao i izgraditi pristupnu cestu za PS na samom odlagalistu.

Lokacija je odredena prostorno - planskom dokumentacijom grada Sinja | SDZ. PS je smje3tena na k.2,
1718/5, 1717/6,2006/11, K.0. Brhaze sve u vlasnidtvu Grada Sinja, Predvidena povriina za izgradnju
PS iznosi oko 4.800 m?. Udaljenost lokacije od ZCG0 iznosi oko 42 km.

v
ey

e
MU F Y

by
'

Gl mle sarth

Slika &: Prikaz §lre lokacije predvidene za P5 Sinj
Pretovarna stanica Zagvozd, lokacija Livodine — Golo Brdo

Planirana lokacija za izgradnju pretovarne stanice u Opéini Zagvord nalazi se U sjeverozapadnom
dijelu buduée poslovne zone Golo Brdo na k.c. 9274/105 i 8624, Lokacija s nalazi uz Zupanijsku cestu
oznake ZC 6180, od koje je potrebno izgraditi prikljuéak do PS5, Udaljenost lokacije od ZCGO je oko 84
lkm. Wajvedi problem oko izgradnje PS u Zagvozdu trenutno predstavlja nemoguénost utvrdivanja
vlasnika £estica na kojima je predvidena gradnja PS te posljedi¢ne, nemoguénost otkupa zemljista, a
sve |z razloga nepostojanja zemljisnih knjiga za KO Zagvozd pri Opdinskom sudu U Imotskom, Ipak, sa

Sudaom je uspostavljena odlitna suradnja te je dogovoreno osnivanje dijela zemljidne knjige za KO
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Zagvozd. Uvjet za otvaranje istog postupka, je medutim, postojanje geodetske podloge Cija je izrada u

tijeku.

Slika 7: Prikaz Zire lokacije predvidens g3 P53 fagvozd

Pretovarna stanica Vrgorac, lokacija Zavojane

Lokacija PS u Vrgorcu odredena je prostorno - planskom dokumentacijom grada Vrgorca | SDZ.
Lokacija planirane PS smjeitena je u .0 Zavojane na k.¢ 7150/2, Udaljenost |okacije od ZCGO iznosi

oko 115 km,

0d nerazvrstane ceste (naselje Jurilji) do predvidene lokacije PS izgradena je pristupna prometnica u

dufini cca 500 m i irine 2,5 m.
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Slika &; Prikaz Sire lokacl|e predvidenc za P5S Vrgorac

Pretovarna stanica na otoku Hvaru, Grad Stari Grad, lokacija Tusto Brdo

lzgradnja PS za otok Hvar u Gradu Starom Gradu na lokaciji Tusto brdo predvidena je prostorna -
planskom dokumentacijom grada Starog Hvara i SDZ, ali ne | njena stvarna mikrolokacija u prostoru.
Sama lokacija udaljena je 3 km od grada Stari Grad, a oko 95 km od ZCGO Lecevica (kopnenim i

morskim putem).

lzgradnja pretovarne stanice Hvar predvidena je na dest. zem. 2621/4 | €est. zem. 2556/1, obje Z.U.
6334, K.0. Stari Grad u privatnom vlasni$tvu, Zbog problema s otkupom privatnog zemljista, Grad
Stari Grad i Zupanija dogovorile su s trgovackim drutvom VIADUKT d.d koje na istoj lokaciji koristi
eksploatacijsko polje (kamenolom) smjestanje P5 ha dijelu ovoga podruéja, s obzirom da je ono u

javnam vlasni¥tvu (radi izbjegavanja otkupa privatnog zemljista).

Pretovarna stanica Hvar ima pristup na Zupanijsku cestu ZC6252. Pristupni put imovinsko-pravno vodi

se kao opfe-narodna imovina, Udaljenost lokacije od luke u Starom Gradu je oko 2,4 km.
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Slika 9: Prikaz Zireg podruifja lokacije predvidene za P5 Hvar
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Pretovarna stanica na otoku Bracu, lokacija odlagali$ta Brdo — Koser, Opcina Pufisiéa

lzgradnja pretovarne stanice za otok Brad predvida se u okviru 3ire lokacije postojeceg odlagalidta
otpada Brdo — KoSer te je predvidena prostorno - planskom dokumentacijom opéine Putidéa i SDZ.
ilakrolokacija pretovarne stanice Brat predvidena je je na ¢est. zem. 4338/1, fest. zem. 4346 te Cest,

zem, 43472, KO Gornji Humac,

Pretovarna stanica Brat je od spoja na driavnu cestu D3 udaljena oko 3 km, cesta je na zemljistu u
vlasnistvu Republike Hrvatske, nerazvrstana, asfaltirana, Sirine 3 m. Makon toga slijedi 350 m
nerazvrstane asfaltiranc ceste Sirine 3 m otkupljenog zemljista, za koju je potrebno donodenje
prostorno — planske dekumentacije. 5 obzirom da postoje dvije moguénosti, potrebno je donijet

odluku o odabiru trase pristupne prometnice. Pretovarna stanica udaljena je od luke Pudiscéa 19,4 km,

a od ZGCO Lecevica ukupno oko 107 km {(kopnenim i morskim putem).

89,2014 Toagks nstn

VUL 21434 mdipiiinis

Slika 10 Prikaz Sireg podrucja lokacije predvidens fa P5 Brad
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Pretovarna stanica na otoku Visu, Grad Vis, lokacija odlagalista Wellington

lzgradnja P5 na otoku Visu planirana je u okviru postojeceg odlagali$ta otpada Wellingon na Visu,a
predvidena prostorno planskom dokumentacijom grada Visa i SDZ. Udaljenost PS od grada Visa i luke

iznosi oko 3,28 km, a od ZCG0 Ledevica oko 106 km (kopnenim i morskim putem).
Lokacija pretovarne stanico predvidena je na cest. zem. 5360 i £est.zem. 5361, KO Vis,

Pretovarna stanica Vis spojena je s driavnom cestom D117 pristupnim putem — nerazurstanom

cestom duZine 800 m. Uredenje ove prometnice predvidenao je u okviru projekta sanacije odlagalista,

A iy kil

Slika 11: Prikag Sireg podrudja lokacije predvidene za P5 Vis

Pretovarna stanica na otoku Solti, lokacija odlagali$ta Borovik

lzgradnja pretovarne stanice Solta predvidena je na lokaciji sadaénjeg odlagalitta Barovik, PS Solta
predvidena je prostorno - planskom dokumentacijom opéine Solta | SDZ, a Opcina Solta ishodila je
lokacijsku dozvolu za sanaciju odlagalista Borovik. Lokacija se nalazi na podrucju naselja Grohote,
Lokacija pretovarne stanice Solta udaljena je 3,2 km od luke Rogad, a luka od ZCGO 64 km {kopnenim
i morskim putem). Pretovarna stanica Solta povezana je s drfavnom cestom D111 prilaznim putom.

Rijet je o nerazvrstanoj cesti duljine 600 m. Zemljiste je u vlasniétvu opéine Solta,
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slika 12: Prikaz Sireg pedruéla Iokacije predvidene za PS Solta

Povriine jednog broja festica predvidenih za izgradnju PS su poznate. Utvrdivanje velicing | oblika

preostalih £estica uslijedit ée nakon odabira optimalne tehnologije pretovara otpada.

Tablica 5: Prikas podrotfafkatastarskib festica po ZU. 1 K.O. predvidenih za izgradnju P35

218.219

Hurnac feka se
Eost. zem. 4338,1 KO Gornji 11152 246793 m? utvrdivanje
B Humac potrebe
test. zam. 4346 KO Garnji 16,877
Humac -
Eest, pem, 171805, 2.U. 3247,
B65.776
k.0, Brnaze -
%N gest, zem, 1718/6, 2., 324, 142.079 m* ABEQ m? Himendie
et K.0: Brnaze 76.060 A0rmx5GAm
fost. zem, 2006711, Z.U, 1222, 6743
= E:0 Brnaze
Ceka se
VRGERAL cest. ZE";' ;13052‘ ; zéu. 1030, 808,913 208.913m° utvrdivanje
0. Zavwajan potrebe
: 1 ast. zem. .0, Grohate : o’ m
SOLTA test 5743 K.0. Grohat 6.605 10,895 m* 400 m2
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cest. gem. 5742, 2k, .2, 3581, z
2.U, 1962 KO Grohote A200m
cest, zam, 53 E‘l,_- £ 5805, KO, LBE
\is i Ceka se
gest, zem, 5360, Z.U, 5905, K03, 4107 ' i utvrdivanje
Wis i potrebe
Ceka se
TROGIR - - - utvrdivanja
potrebe
SPLIT = % 5,700 m’ 5.700 m2
fest. zﬂr;f iziﬁlﬂﬁ .0, 5000 foka se
ZAGVOZD B 5A17 m* utvrdivanje
fest zem. 8634 K.O. Zagvor 417 potrebe
cest, em, 262144 Z.U, 6334
' Odustalo se od
K0, STARL SRAD korl$tanja ovlh Ceka se
fest. zem. 2556/1, Z\). 6334 testica 9277 ma utvrdivanje
K.0. STARI GRAD potrebe
Postignut dogovar s tvrthom VIADUKT d.d.
koristenju potrebne povedine za PS
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3 Polazista za izradu analiza

3.1 Gravitacijska podruija - teritorijalni obuhvat JLS koje gravitiraju bududim

PS5

Pretpostavlja se da se podrudja sakupljanja otpada ubuduée nece mijenjati te da ce se promijeniti

samo odrediite za istovar otpada. Dio sakupljata sakuplja otpad iz viSe LS tijekom kampanje, dok

drugi dio sakuplja samo s pedrugja jedne ILS. Zbog pojednostavijenja postupka izraCuna udaljenost|

od JLS do PS / ZCGO, uzima se da je krajnja tocka sakupljanja otpada odlagaliste gdje se danas obavlja

istovar (u slutaju kada jedan sakupljac opsluzuje vise JLS u nizu) ili, srediste mjesta ukoliko se radi o

sakupljanju otpada u samo jednoj JLS (prikaz u Tablici 6). Od tih se tofaka rauna nova udaljenost i

novi trogak prijevoza do mjesta istovara otpada, PS odnosno ZCGO.

Tablica 6: Gravitacijska podrudja — komunalne turtke f IL5 koo budwéi korisnici PS

HKomunalna

turtka

" istgti cotinake:
'_..k'l'-.!j"lnu 0,

| ERoVr | a oy W
e gk

Topana | e tshi oo
i::ﬁl.'m-ﬂre!.'; o
e B WAl

[riep e

[ Fédgara itaia o,
[Rokrinalne GrEavan]E

Lielin. Gradie
feaniinalno i 6u0)

| Meporar

- Clmbns o oo Split

Weaudia g, Bmik

|EGpding fiarng

ilichigll = Tomit dogjam.

| hlhial = Tomie d o,
\Tragir Halding din.o:

Warminalno-Basllijs
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Bodrutje ahuhvaceno

sakupljanjemotpada = 11§

Danainjeodraditte:

ta |stovar

‘sakupljenog otpada -

gdlsgaliste

Tooka i kojd
nastajmnovi

trofkovi ga LS

{radi izratuna]

‘BUdée odrediste =

patencijalna lokaclja

3PS = gravitacijsko
podrugie PS

vate, Sin, Otok, Dlemo, 11l SINJ, Mofanks “SI,; Majapka )
Hrvace, Sinj, Otok, Dlceno, |1l S Mol _ SINJ, Mojanka
Wrlika VALIKA, Paljanak WRLIKA, Paljanak
Imatski
Clsta Provo, Lovred, Lokvigiél, ! e o
Pralozac, Podbabljs, Zmijave, HAGHEG, it Jlsi agi bl
Runoviti, Zagvosd
bl Fitkla ZAGNOZD
BaskaVoda [ ‘Bagka Voda Livodine
= - SPLIT, Karepavac
Makarska IROGIR, Mufe Lrda Makarska
Tufepi Tucepi
Putgora Padgara
Gradac PLOEE, Lovorik [DMNZ] Gradac
VYRGORACL, Zavojane
. VRAGORAC, '
VrEorac VRGORAL, Ajdanovac Aldanovac
Split, Solin, Podstrana, Klis, SplicsPLIT,
Kgsbela, Bugepolls SPLIT, Karepavac lons T SPLIT, Karepovac.
Mhugi Rat, Omis, Zadvarje,: Omis;
Sestanovac Fadvarie
Marina TROGIR, Vudje Brdo Marina
Sgel SPLIT, Karapovac Seuct TROGIR, Vutje Brdo
Okrug Okrug
Troglr TROGIR, Wude Ardo: Trogir
Lolta BQLTA, Boravik 30LTA, Harovik S0LTA




FiEE Borovik
I':asf-adrnﬁ'&;ﬁ'n I Wi W15, Wellngton WIS, Wellngton VIS, Welln :
|t 0k eentalr Komits KBmiT KOMIZA, Scace "KOMIZA, Scede w W IngLon
ichlell = Tombé oo ﬂﬁg::ﬁ’rmigig;:a I arAL, Brda Koter BRAC, Brdo Koder 1

t i = 3, 3 : S
OO Sipatar SUPLTAR, Kuplnovica SMEETAR, L
0.0, Bupgtar P : Kupinovica

‘Stari Grad STARI GRAD, Dolel STAR| GRAD, Dolcl
KomunelneHiar d oo, Hvar HYAR, Stanitce HVAR, Stanitde
inalnoHyar d o.o, E e STARI GRAD,

Eﬂﬁ-ﬂ [Fribela Jelsa JELSA, Prapatna JELIA, Pragstnm Tusto Brdo
s T ] . SUCURAL Mala SUCURAJ Mala
It RRED R 5 Ruents) Prapatna Prapatna

3.2 Koli¢ine otpada gravitacijskih podrugja i potencijalni godisnji kapacitet

PS

Podaci o koligini sakupljenog i odlofenog mijeSanog kemunalnog otpada u 2013, godini prikuplieni su

od sakupljada otpada | grupirani prema gravitacijskim podruéjima PS iz prethodnog prikaza:

Tablica 7: Kaligina atpada u gravitacijskim pedruéjima P5 (t/pod) prema podacima komunalnif tyrtki za 2013, g,

Kemunalni atpad, t

8 9
pretovarnih stanica pretovarnih stanica

SPLIT : 100.000 100.000

ZAGYDID 28.000 22.500
VRGORAC 5.500
TROGIR 15.000 15.000

5IN] 26.000 26.000

H‘.f'AFl 9.500 8. 500
BRAC 8.000 8,000

Vis 4.600 4.600
'_ SOLTA 900 300

Ukupno 152.000 192,000

| CGO 1.020 1.020
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3.3 lzravni prijevoz iz JLS u Z2CGO

Zhog manje udaljenosti LS od ZCGO nego od eventualnih PS, nekoliko komunalnih tvrtki ée otpad

dovoziti izravno u ZCG0 i te kolitine otpada nece dalje biti razmatrane:

Mué

Lecavica

| Prgomet

Primorski Dolac
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4 Analiza transportnih putova od pretovarnih stanica do ZCGO s

prijedlogom odabira optimalnih rjeSenja
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Slika 13 Prikas cestovne mreie o Splitsko-Dalmatinskaj Zupaniji

Za prijevoz otpada od definiranih lokacija pretovarnih stanica do €GO koristila bi se postojeda
cestovna prometna mreZa s naglaskom na koristenje cesta wvisolke razine usluZnosti (autoceste i
drfavne cesta) te izhjegavanje prolaska kamiona s otpadom kroz sredista gradova | naselja. Prijevoz

otpada s otoka obavljat ¢e se brodom preko Gradske luke Split te Gata Svetog Jurja u Kastel Sucurcu,

4.1 Prijevoz otpada kopnom

5 obzirom na koliéinu otpada | troskove transporta, lako je predvidjeti da Ce troskovi prijevoza bitl
izuzetno visoki pa treba predvidjeti koridtenje maksimalne dopudtens cestovne bruto nosivost vozila
od 40 t jer e ona omoguciti prijevoz najvece neto mase otpada (t). Osim toga, maraju se razmatrati
one transportne rute kojima ce biti optimalno prevoziti ovu vrstu | kolifinu tereta, ali u ovisnosti o
sezonskim uvjetima, karakteristikama cesta | konfiguraciji terena, svemu 3to €e utjecat] na sigurnost

prijevoza te potroinju goriva, guma i dr.
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Od vedine PS vodi vie prihvatljivih transportnih ruta do ZCGO | one su analizirane prema
transportnim parametrima: duljing puta u kilometrima (km), vrijeme prijevoza u satima (h, min),
utrosak goriva (prijedeni put x cjena), cestarina. Provedene analize ukljudile su i razmatranje stanja
prometnica kod kopnenog prijevoza u razli¢itim vremenskim uvjetima pa su temeljem svih podataka

predlozens najpovoljnije rute.

Koriiteni su sljededi parametri i njihove vrijednosti suiskazane u €:

Izvor podatak

rujna 2004

Gorivo - dizel 1,34 Cienil IMNA

Gorivo — plin :

: http://www.hac.hr/cestarina/cjenik/zagreb-
| split-dubrovnik

0,37 Cjenik INA

Castarina Cjenik HAC

Pri odabiru optimalnog pogonskog goriva vodilo se ratuna o cijeni goriva, tehnitkim specifikacijama
kamiona, maksimalno] nosivosti te kenfiguraciji terena i stanju prometnica. Prometnice su dijelom
najvite kategorije {autocesta), a dijelom vrlo zahtjevne. Naime, 7CGO je smjetten na nadmorsko)
visini od oko 470 m pa su dijelovi trase strmi, a ceste uske i zavojite. Cesto je sliéna situacija | na
prometnicama koje vode do PS. Prosjeénu potrodnju goriva je, zbog specifitnih uvjeta voinje na
pojedinim dionicama te$ko precizirati pa ista mofe varirati i do 10 | / 100 km podto prosjeéna
potrosnja ovisi o terenu, teratu, vozadu i uvjetima na ¢esti. U kankretnom sluéaju, obzirom da ée se
prijevoz odvijati uz lokalno zahtjevne uvjete (uzbrdice, uske i zavajite ceste) 1e Einjenici da ce tegljadi

jedan dio vremena raditi na mjestu i ukrcavati teret, moZe se ofekivati povecana potroinja goriva.

lako cijenom povaljniji, plin se u daljnjim analizama pokazao kao |odije rjefenje. Naime, utvrdeno je
da tegljaéi kaji prevoze teret od 40 t uz plin kao pogonsko gorivo ne mogu posticl zadovoljavajucu
shagu motora i da bito za posljedicu imalo veliky potrosnju goriva | visoke troSkove odrZavanja zbog

velikog opterecenja kamiona.

Sagledavajuci sve okolnosti, kao najpoveljnije poegonsko gorivo odabrana je dizel gariva.
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kako najbolje prometne uvjete | sigurnost vozila i tereta pruza auto-cesta, ovoj e prometnici dana
prednost u odnosu na ostale (uske, zavojite, strmi usponi, nizbrdice), lako su prikazani troskovi takve

rute visi za iznos cestarine.

Prijevozne rute od P$ SPLIT — ZCGO

5lika 14: Ruta 1

SHka 15! Ruta 2
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Slika 16: Ruta 2

Prikaz transportnih parametara {PDV ukljucen)

Troak puta (€}
. ¥rljeme puts Garlvo (€] CHstar N [€); (T s
) Gufjina
Oplsprilevozng rute 1 hem) (h]
RS 1smjer 2 smijers 2 smjera 2amjeErs
Zhora M. Garde-D1-A1 (jzlaz ’ " L . _
RN R T e 44 o0:53 41,32 14
Zhora M. garde-ZCG137-0C8- i : _ 1753
2 FeEnoR A0 01:07 3758 i
Thura N, Garde-2C G253
: 3,2 - 33
. nes11-#0a115-206008 o A4 i B2

Kao najbria i optimalna, utvrdena je ruta pod bmjf_-m 1, koja ide preko Autoceste Al. Ostale rute su
adbacene za kamione nosivosti 40 t kao manje adekvatne, dobrim dijelom i zbog €estih poledica

tijekom zime na npr. dienici Klis — Konjsko.
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Prijevozne rute od PS TROGIR - 7060

Slka 14 Ruta 1

Slika 18: Auta 2




Slika 19; Ruta 3

Prikaz transpartnih parametara (PDV ukljuéen)

Trosal puta.{€)

prijEuor

o Vrijame pultar o oY
; o oalllne Gifiva (8] | Eastarinm (6 W
; o i f [EUPNG
nnhr:ua pls prllevomeule it i ihi 3 sriiaky T s it Liew
Od adlagaliita Plano da
26091 do 266112 do tvora _ _ _ N
i Prgamet do Cvora Vutevica na a6 1:00 22,69 3.84 26,53
206115 do Zc6098 do
Hladnjica
0Od odlagalidta Plano dio il
Z Franeddo 08 do Kstar do 3k 055 17,76 g 17,76
#Ce092 do Kladnjica
. od adlagaligta Plana do ) 14,80
L FCE091 da 06112 da » RhES A a

Kao optimalna ruta utvrdena je ruta pod brojem 1, koja ide preko Autoceste Al. Ostale rute su
odbatene u sIuEaju kamiona nosivosti 40 t kao manje adekvatne zbog manje 3irine | zavajitosti, uz

mogute poledice tijekom zime.

Prijevozne rute od PS SINJ - ZCGO

Sllka 20: Ruta 1
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Slilka 21: Ruta 2

Prikaz transportnih parametara (PDY ukljuéen}

Troiak puta (€]
[Prijeiaz Vellsmeputt | oo oire | cstaring el
i Futa Epis prijevarne rite DOl v plE [ ) {h y
iy, | 1 spr o 2 smjera 2amera:
Od odlagalizta Mﬁfﬁhh'ﬂlahdd
D1 do ulaz AL do zdae A1 » -
6038 do Kladnjice

od odlagal ta Majanka na M1
) do Grlo nafc 6115 da Ledevica 41 mE7 ADAE a 40,46

’
na ZC 6098 do Kladn]ice

Kao optimalna ruta utvrdena je ruta pod brojem 1, koja ide preko Autoceste Al. Ostale rute

odbatene su iz sli¢nih razloga kao ranije,
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Prijevozne rute od PS ZAGVOZD - Z2CGO

Slika 22; Ruta 1

Slika 23: Ruta 2
Prikaz transpertnih parametara (FDV ukljuéen)

Troiak puta (€]

Prijavie Wrijeria phta _— ]
s fluta Opls prllevaine ruls Bljina puta flim) (i} ?::::::? t":::;ﬂﬂ LRURNG
br. 1smjer S :
Od Iokarije Ps Zagvosd Golo _ _ e
| brdo do A1 dofzlaz Vueviea 81 115 82,88 17,02 93,9
o 6115 da 6098do Kladnjice

Od lokacije P5 Zagveed Golo
Brdo dol62 do Koprivao na
1 #r511 do Konjsko na 206115 84 1:60 RLE% - 82,88
da Lefevlca na FCROGE DO
Kladnjice
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Kao najbra i optimalna ruta utvrdena je ruta pod brojem 1, koja ide preko Autoceste Al,

Prijevozne rute od PS VRGORAC - 2CGO

~ H Uputs da Fueriicn

Google et Go.gle b Tt R
A W L B iy
A o s
- e T e

slika 25 Ruta 2

Google  WRER e

AR R L gt
Finee | o T §

T | Sl Sl
b e i \
b II “.1 . m u.lﬁt;m;_;l
[ =y i =i
P e

e

Slika 26: Ruta 3

Prikaz transportnih parametara (PDV ukljugen)
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Trofak puta (€

Ve Hitlio
putith} (€}
Lomier. . 2 smijera

Cestaring (£
Zamjera

Prljataing Bul| &

. . ot
R be Opis prjerodhn Futa |- pati ey UKUPND

Mgyl cﬂsta.tnascﬂcJ_urﬂjl'k do Lavojane ha
cestu br0 A2 da D511 da D 6115 do O 6098do
Kladnjica

Nerazyrstana cesta (naselje Juri] do Zavejane ns . . ;
drEestu 62 do AL izlaz Vutevlea na 22 6098 da 115 1:30 113,48 28,19 141,67

Autogasky Elaﬁﬂw\u

3 Meragvrsbana cesla (masele lariljly do zavajane na

(TIRMNRRI 1515 da DA da 01 da 6115 do 6098 do Kladnjica LR — LA # 12650

Kao optimalna ruta utvrdena je ruta pod brojem 1, koja ide preko Autoceste Al
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Prijevozne rute od Gata Svetog Jurja u Kaitel Suéurcu — ZCGO Lecevica

Slila 27: Ruta 1

Glika 28: Ruta 2
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Slika 29: Ruta 3

Prikaz transportnih parametara (PDY ukljucen)

Trosdk puta (€)

PrifEing G Frl[evong fte B[R AU (k] | ViEmE i Gorluale]  EEstrRATE) URUENG
i ruta thi 2 sm|erd 2smpsrd
br. | 1 spjet

UL Franje Tudmana- UL lvana

L Pavla - FCE00E

A1 km a0:40 29,12 - 29,12

#C R137-Putaljzki Fut-DCE— _ _
=3 Ui.Zbora naredee garde- 01- a1 km 00:56 38,60 - 1B,60
2511-#C6115-2CE005

> s e ey 42km S 3.8 g

Kao najbria i optimalna ruta utvrdena je ruta pod brojem 1, koja ide preko Autoceste Al. Ostale

prometnice karakteriziraju strmi usponi, zavoji i druge teskoce.

Trajektna luka Split - ZCGO

Google i,
-] " v

Slika 30: Ruta 1
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Traidak puta (€}

Biil{lna puta VHETIE R Gl &) I Eéﬁt_i__*l'lﬂ?"é] I

Prllevnana ruts _ i
[KroT) e L=mlefa Zsmlera

LIKLRNG
b I

Ojifs grijevaiig rute

od trajektne luke Spiit
dix pu::-ljiﬁﬁe' ceste do 08

do Drnié - 1Llis do 206115
doFCENGS do Kladnjica

42 km 01:00. 39,00 2 39,00

- Od trajebtrie luke Split
do PolfiEke ceste do D8
 doDldoulasAl
Dugepelje doizlaz Al
Wuéevita do 26115 do-
FC 6098 do Kladnjica

488km an:5a 45,00 354 19,80

Prikaz transportnih parametara (PDV ukljuéen)

Gﬂ\'lﬂ'll.' mfﬁluunﬂl
AT N\ M
it . 1 s voed
Ll
N, R
- i VL

Slika 21: Ruta 2
Optimalna ruta je kao i u sluéaju PS Split ona koja ide preko AL

Tablica 8: Sumarni prikaz pﬁzdlaign[h optimalnih ruta za prijevez otpada pristiglog brodom na kepno

Udaljenost 2 Tretak puts,€ | Cestarina,£ Ukupna, €

Optimalna rota g
p SijI‘El, kl"l'l DEESEI

'Gat Sv. Jurja, 2@13?_[,3__011&1_
Kastel Suturac EazEadai:
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f-¥c6o

QPL:IT' Gradska Zhora N, Garde-01-A1
i 2 g .

e izlaz Yulevica)- E8 45,14
luka - 2€60

HG115-4C6095

3,24

x

48,95

Prijevozne rute od PS SOLTA do trajektne luke ROGAC

Slika 32: Ruta 1

Prikaz transportnih parametara {PDV ukljuden})

| PrifEvaz filleme puta

Garlva (€]
1Em|era

fin ruta Opis philstvome fure uljina plnz [lim) [k}
1 smisr

1 D111-D112 32 DG 304

Trosak puta (€)

Erktarim (£}
Zamlers

Od PS5 Solta do luke Rogaé postoji samo jedna ruta te je ista prikazana,

42




Prijevozne rute od PS BRAC do trajektne luke PUCISCA

Slika 33: Ruta 1
Prikaz transportnih parametara (PDV ukljucen)

TroSak puta {£)
Villeme it
Opis prijevaene sula Ulflia pote (m) {h}
T amjer |

Gotlta (€] | cestarimal€)

Z 5m [are 2 4mjorn LELRNR

: (5 RES 19,4 27 18,22 - 18,22

Od PS Braé do luke Puéiica postoji samo jedna ruta te je ista prikazana,

Prijevozne rute od PS HVAR (STARI GRAD) do trajektne luke STARI GRAD

Slika 34: Rutal
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Prikaz transportnih parametara (PDV ukljuéen)

|| : iC652 -D116 24 D005 2,25, - 2,25

Od PS Hvar do luke Stari Grad postoji samo jedna ruta te je ista prikazana.

Prijevozne rute od PS5 VIS do trajektne luke VIS

Slika 35; Ruta 1

Prikaz transportnih parametara (PDV ukljucen)

,..-:._:-I:-_ ak puta ( y :
Cestaring (€] | UHUPND

I Dul]aputa kml . nrhu{i’.}

| Prijevor Ds prijevozne Fube Vamc.pum
ary {h} Zsmjera 2 smjera
| e "1 sy
Merazvrstana cesta-LCR213-
2 k] 07 o7 - 3
| DC117-Dubravatka i o % ol

Od Ps Vis do luke Vis postoji samo jedna ruta te je ista prikazana.
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PredloZene optimalne rute prijevoza otpada kopnom od PS5 do ICGO

Temeljern provedene videkriterijske analize mogudih ruta daje se prijedlog optimalnih ruta prema

prikazu u Tablici 9.

Tablica 9: Prikaz predloZenih aptimalnih kopnanih ruta

Udaljennst Tresak puta; (€)

Prijediogoptimalne rute 2mlera; Vrljeme za 2
' e Disal smjera; h
Zhara M. Garde-D1-A1 {idse Vutevica)- . ne
FCE115-Z0R00E. 88 45,14 1:46
€] ndfagalizta plana do 06091 do 206112
TROGIR do &vora Prgomet do Svara Vutevica na ¢ o2 26,53 2:00

6115 do 06098 do Kladnjica

Od adlagal Eta Majanka wlaz do 1 da ulaz
Sing &1 do jzlaz A1 Mudevica na ZC 6115 do ZC &4 45,28 1:48
G09% do Kladnjloe

Od Iokacije Ps Zagvosd Golo brde do A1 do

ZAGVOZD ielaz Vubevica da G115 do G098 Kladnjice

168 09,90 2:30

Merazyrstana cesta (nazelje Jurilj) du
VRGORAC Favojane na dricstu 62 do A1 izlaz Vuevica 230 141,67 3:00
na#C 6098 do Kladnjice

EAT BYRTHG Z06137-Futal)skl Put-08-01-41-FCA115
JURIA, KASTEL [ ¥ 98 49,88 152
SUCURAC
Od lrajekine ke Split do Poljicke ceste do
TRAJEKTRA M e 01 do ulazhl Dugopolie do ldaz 81 43,8 49,54 1:48
LR zevica do 206115 do 2C 6098 do Kladnjica
SOLTA[Sw. Juraj Bitnias 6.4 104 0112+ 1:52
2
HVAR (V. Jurs] fCB2s2 -6 4.8 2,25 0:10+1:52
=
VIS {5SviJuraj Meraserslang costa-LORZ13-00117- i
) Bubrovatka 6,56 3,07 014 + 1:52
RHAC Sy, Lura) 0113 38,8 18,22 0:54 + 1:52

Ed
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Predlofenc aptimaine rute su najfeice i najskuplje ukoliko se promatraju troskovi puta, zbog plaéanja
cestarine. Vising cestarine je rafunata s godidnjim popustom za 3. i 4. skupinu vozila putem £NC
trajnog naloga. Keridtenjem autoceste izbjegle bi se dienice na kojima bi sigurnost vozila mogla biti

ugreizna [npr. KIfs — Konjsko), ili ostvareni vidi trofkovi pogona i odriavanja kamiona.
4,2 Prijevoz otpada brodom s otoka

Buduéi da se dio ukupnog otpada treba dnevno prevoziti s fetirl otoka splitskog okruZenja, u tu
svrhu je pored cestovnog (kopnenog) neophodno koristiti | prijevoz brodom. Prijevoz otpada
brodom s otoka na kopro mogude je obavijati na dva nadina: redovnom linijom prijevoznika
Jadrodinija {drustva za tinijski pomarski prijevoz petnika | tereta) po uhodanom plovidbenom redu i
anga#iranjem zasebnog broda koji ée atpad prevoziti prema stvarnim dnevnim potrebama u sezoni
izvan nje. U ovom drugom sludaju postoji moguénost koridtenfa vlastitog broda, ili moguénost najma
tudeg broda u kofifini utvrdenoj prema stvarnim dnevnim potrebhama. Ovakva opcija nudi fleksibilnije
uvjete prijevoza otpada, ito je marodito vaino |jeti zbog znadajnog  povedanja koli€ina otpada i
potrehe uéestalije zamjene prazno za puno. Osim prilagodliivosti dnevnog radnog vremena broda
potrebiama Zupanijske komunalne tvrtke koja obavlja prijevoz otpada, bitno je | zadriavanje na

poslovima prekrcaja kamiona s broda na kopno | obrnuto,

frijevozna oprema pe bruto nosivosti od 40t | gabaritima sklopa vozilaido 18 mx 2,3 m) uklapa se u
moguinosti trajekata Jadrofinije; za posebnu prijevoznu lingju nude se brodovi bruto nosivosti 180 t
koji mogu od]ednom zaprimiti neto 4 x 20 t = 80 t otpada u poluprikolicama ili kontejnherima, U
stufaju poluprikelica kao prijevozne epreme ne predvida se prijevoz tegljada zbog uitede prostora na
brodu u korist tareta, nogo njiihov rad na obalama — iskrea) | ukrcaj poluprikolica i odvoz na odredista,
ali i zbog racionalizacije ukupng petrebnog broja tegljaca u sustavu,

Bitan faktor u razrmatranju prijevaza otpada s otoka je vrijeme potrebno za zamjenu puna prijevozns
opreme praznom, kaja mora biti uskiadena s potrebama lokalnibh sakupljada otpada (odnosne
drevnom dinamikom istovara sakuplienog otpada}. Fiksan plovidbeni red Jadrolinife bi mogao biti
ogranitavajudi Eimbenik, naroéito ljeti, s obzirom da bi mogao izravno utjecati na organizaciju radnog
vremena i lokalnih sakupljada i prijevoznika otpada do #CGO.

U svakom slucaju razmatranje trodkova prijevoza otpada s otoka mora blti stalno aktualno kako bi se

u odredenim razdobljima odredivale optimatne opcije ili kombinacije opcija.
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Udaljenasti | vrijeme potrehno za prijevoz brodom (dva smjera)

More (km), dva smjera

GatSw. Jurjadva  Gradska luka Split

| smjera, h dva smjera, h
Solta 54 km, 3 h 42km, 1,5h
Supetar 82 km, 2,5h 62 km, 1 h 45 min
Pudiséa 82 km, 4 h 40 min =
StariGrad | 106km, 6 h 86 km, 4 h
Vis 132 km, 7,5h 120 km, 6,5 h

Varijanta 1 — Jadrolinija
Prikaz transportnih parametara (PDV ukljuéen), izvor podataka: www.jadrolinija.hr

Cjenilk ladrolinija;
kn/t bruto nesivestl kamiona
1.6.-30.9. 1.10.=31.5.

ips $oLTA

PS5 BRALC

'PS HVAR

IP5 VIS

Talblica 10: Pregled cijena povratne plovidbe vozila bruto nosivasti ADL, cijene sadris PDY

Pojedinaéna SPLIT-SUPETAR- SPLIT SPLIT-STARI  SPLIT-VIS- SPLIT SPLIT-ROGAC-
pavratna plovidba SPLIT GRAD-SPLIT SPLIT
na relaciji kn € e 3 £ | [ £

JADROLINNA #4.800,00 532,00 G.880,00 | S0500 | 840000
020005, - Z8.09, 2014,

JADROLINIA
0011002013 1,6,2014,

1.105,00 | 480000 | 63200

4.000,00 526,00 570,00 750,00 7.040,00 926,00 4.000,00 L26,00
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Prijevozne tarife razlikuju se ljeti {skuplie) i zimi (jeftinije), a za vozila sa sjediitem na otocima
obraéunava se pola tarife. Primjenu ove mogucnosti treba razmotriti | u slucaju prijevoza otpada iz P5

uZCG0.
Varijanta 2 — najam broda

Brodari Tanker d.d. | Obalna plovidba d.o.0. ponudili su izravne plovidbe {linije, ture) uz sljedece

vozaring:

Tablica 11: Pregled cijena izravne brodske linl]e 24 pojadinaénu povratnu turd za neto do 80t otpada, € bez PDV-a

Ponude za najam broda

Ddrediste: Gat Svetog lurja,
: Tanker d.d. Obalna plovidba d.o.o.
Kastel Sudurac

| Polazitte otok - luka kn/turl €/tur] Icnfturl &/turi

Oba brodara su ponudila i kruzne plovidbe {linije, ture) uz sljedece vozarine:

1. Tanker d.d.: cijena za vise otoka se formira tako da se najdulja relacija uvecava za 50%
vrijednosti vozarine [l, Il ili IV otoka. (npr. vozarina za kruinu liniju za sva 4 otoka iznosi
39,000 kuna bez PDV-a)

2. Dhbalna plovidha d.d.: vrijednost osnovne vozarine ostaje ista, s time 5to se za svaku sljedecu
luku ticanja na kruinom putovanju vozarina povedava za 15% wrijednosti vozarine najdalje
luke odredista na putovanju. {npr. vozarina za kruinu liniju za sva 4 otoka iznosi 22.475 kuna
bez PDV-a},
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‘Odrediste: Gat '.I'ét'ug JLIT]EI_,

__ Obalna plovidba d.2.0.
Kastel Sucurac

'Polaziste - luka kn/fturl Efturi

I léastel Sudurac — Putisdéa - Solta

= [Kitel Sueutae 18.687,00

| [tastel Sy curae— Putisca—

Slipetar < Softa — Kadtel Sudurac 20.637,00 2.715,00

[$adtel Suéurac—Huar —\is—

[(afte| SUcurag 22,281,00 2.931,00

U daljnjim razmatranjima koridtene su niZe cijene iz ponude tvrtke Obalna plovidba d.o.o.

Prijevozne linije formirane su prema koliéini otpada/mjeseéno i sliénosti relacija: jedna linija za
prijevoz otpada s otoka Brada i Solte, a druga s otoka Hvara i Visa te jzratunati udjeli trotkova

prijevoza za svaki otok. Prikazane cijene sadrie PDV:

Broj odvoza tjedno pe mjesecu
Huvar- Vis Bra¢-Solta

et

2.
3.
4.
5.
B
7\
B.
a.

Ukupho tiednih
odvoza
| Ukupnao odvoza [
| mjesgcu {x 4 tjedna) 255,48




€fturi2.932 | €/turi 2.459

Gadisn|l trodak :
prijevoza bradam 749.067,36. 628:225,3

Ukupno € 1.377.292

Trodkovi prijevoza brodom prema udjelima za otoke:

! 52.971
8.093 480.057
9.548 566.363
4.685 277.902

23.219 | 1.377.292

Prednost prijevoza zasebnim brodom u odnosu na prijevoz trajektom je u tome $to se brodom ne
moraju prevoziti tegljaci: tegljacl s kopna (otoku ili obali} preuzimaju transportnu opremu s broda i
obavljaju zamjenu puno za prazno. Kod prijevoza Jadrolinijom cijena prijevoza se obracunava prema

bruto nosivosti vozila, dakle, s tegljateam.
Varijanta 3 - Vlastiti brod

Od tvrtke Brodosplit d.o.o, zatraZena je informativna ponuda o visini investicije za izgradnju novog

broda bruto nosivosti 180 t, a od tvrtke Tanker d.o.0. je dobivena informacija o cijeni upravljanja

brodom:

Bruta nosivost broda 180 ¢

Nabavna cijena {ponuda Brodosplit d.d.; bez PDV-a) 4.000.000 €

Upravljanje brodom {ponuda Tanker d.d.), ukljuguje

200 €/dnevno
tehnicki, crew (posada) i financijski managemeant
Svi pstali operativni troskovi kemercijalnog upravljanja
teretom: obveza narucitelja je komercijalno upravljanje Ma teret vlasnika

brodom
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Trenutho ne posjedujeme vite podataka o troskovima upravlfana vlastitim brodem pa ova opcijz nije

dalie razmatrana.
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5 Transportna oprema za prijevoz otpada od pretovarnih stanica

do ZCGO

5.1 Transportna oprema

Frijevoz otpada moguce je cbavljatl razlicitom prijevoznom opremom, ali je zbog koligine tereta |
udaljenosti naglasak na potrebl koristenja maksimalno dopustene cestovne bruto nosivost] od 40 t.
Transportna oprema se sastoji od vuénog vozila | poluprikolice ili od kamiona s navlakatem |

prikolicom i ,rolo” kontejnera.
Poluprikolice se prema nadinu utovara | istovara dijele na one s:

e« tehnologijom pomifnog poda — gornjl dio Je potpuno otvoren radi Utovara otpada, a kod
prijevoza se pokriva ceradom; utovar i istovar vréi se Zelitnom podnicom od metalnih Sipki;

nema zhijanja otpada,
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s tehnologijom potisne plote — osim otvora koji se privremeno otvara u vrijeme utovara, a

potom zatvara, sanduk je potpuno zatvoren. Otpad se zbija hidraulicnim cilindrom s

potisnom plocam, a prainjenje poluprikolice vrii se istom potisnom placom;

Rolo kontejneri su zatvoreni sanduci; donja polovica straZnje stranice {straZnja vrata) privremenao se

otvara radi utovara otpada zhijenog pomocu klip stacionarne preie. Kontejner se prazni s kamiona

kroz strafnja vrata (gravitacijski} prilikum.dizanja-kﬂnte}nﬁra s pomody hidrauliénog klipa,

Mavedena prijevozna oprema standardna je oprema koja se u raznim kombinacijama koristi U

zemljama s razvijenim sustavom prijevoza na velike udaljenosti.

Tahlica 12: Prikaz tehnitkih znatajki standardne prijevozne opreme

1
POLUPRIKOLICA S

Tehnitke znatajke

| Karisna (neto) nosivost (kg)

| Ukupna dugina skiopa vozila

| stegljiacem/kamienom (m)

| Prijevoz zbijenog otpada
Autonomija (viastitl pogon)
na pretovarnaj stanici

Potreban prostar za
manipulaciju peluprikolice
Jkantejnera

Koraei pri manipulacijt

Pretovar otpada

Vrijeme pripréme otpada za
odvoz iz PS.(min)

Vrijem istovara otpada u
ZCGO (min)
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POMIENIV FODOM
{nezkijani otpad)
13.500 - 18.000

1
ROLUPRIKOLICA S
POTISNOM PLOEON
(zbljeni otpad)

1
ROLO KONTEINER
{2Bljeni etpad)

16,1 m 16,1 m 18,00
Me Da Da
Me Da Me

Dimenzije sklopa
vozila

Dimenzije sklopa
vozila

Plato sa Sinama za
potralyan broj kontejnera
na punjenju; plato 7a pune
kontejnere, plato @
naul_siﬁe nje i spuitanje
kontejnera s kamiana 5
prikolicom

Dovesti FP na

lijevka trakastog 10 koraka primakni —
pretovarnu rampu; . . .
: transportera; odvest odmakni (u prilogu}
odvesti punu PP iz PS s '
punu PP iz PS

Dovesti PP ispod

Dvije razine

ledna razina

Dvije razine

Utowvar, prijevoz |

Utovar i zhijanje 20 t
otpada (preia

Prihval 10t zbljenng
otpada; za ostale radnje
potrebna je stacionarna

honeIT Reshienog ugradena), prijevoz | preda |
otpada istovar otpada. kamion & r?amf!e‘;kaéem'l
poluprikolicom
30 min { max. 18 1) 50 min {20t} 120 min (20 t)
30- 40 min 4 -6 min Oko 2 min




tegljat

Kamlon s navlakackom
nadagradnjom | prikelicom

Manipulacija rolo kentejnerima obuhvaca 10 koraka:

" | i
5 e =
G- X ana

|
B Sie s i

Manipulacija peluprikelicama ukljutuje prikapéavanje | otkopéavanje tepljaga u jednom koraku na

mijestu rada poluprikolice.

U daljnjim izratunima koristi ¢e se neto masa otpada od 20 t.

Prema navedenim karakteristikama, usporednom analizom izdvojena je poluprikelica s potisnom

plotom za zhijanje otpada kao pretovarna oprema s najvedim brojem prednosti: najveda neto

nosivost, vrijeme punjenja i praZnjenja, autonomija na pretovarnoj stanici, potreban mali prostor za
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jednostavnu i kratkotrajne manipulaciju prije 1 nakon punjenja otpadom, obavljanje pretovara u

jednoj razini te izbjegavanje skupih gradevinskih radova za osiguranje dviju etaia.

5h



6 Troskovi prijevoza otpada u ZCGO

Parametri za izrafun troékova prijevoza otpada u 2CGQ

Za izracun trofkova prijevoza od zaveine tofke lokalnog sakupljanja otpada | vremena potrebnog za

prijevoz sakuplicnog otpada u 0G0 koristeni su sljededi podaci:

Udaljenost mjesta na kojemu zavr$ava sakupljanje otpada 2a vedinu JLS ad #CG0,

udaljenost mjesta na kojemu zavrSava sakupljanie otpada 2a veding ILS od novih odredita za
istovar sakupljencg otpada — lokacije PS,

aptimatne rute prijevoza izmedy pocetnih i zavrinih tofaka prijevoza,

potroinia goriva u Iflkm: 25 /100 km na otvorenoj cesti za prosieéne kamione auto - smedare,
35 £/100 km z2a tegljade (40 t),

goditnja kolifina otpada keju treba prevesti (1) (prema dostavljenim podacima sakupljaca
atpada o kolifinama otpada za 2013.),

prasjeténa nosivost kamiona auto — smecara za sakupljanie | prijevoz otpada,

neto nosivast prijevozne opreme 20 ¢, bruto nosivost 40 L,

cestarinaftunelarina s godidnjim popustormn za Il 1 IV, skupinu vozila putem ENC trajnog
naloga lizvor: Hrvatske autocesta),

cijena dizel goriva od 10,20 knfi (1,34 £/ s PDV-om,

prosjedno vrijeme potrebno za prijevoz do ZCGQ il PS.

L envej analizi nisy sadriani trotkovi vozada 1 pretovarnih stanica.
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Tablica 13: Prosjeéno vrijeme potrebno za [rravil prijevoz otpada do 2CG0 ednosno do PS
{www. map.hak.hr}

VRIEME DG
2060 VRIJENIE DD
i POLAZISTE (lzrayni PS5 1 smjer;
prijevo), 1 h
smjer; h

YRLIKA

SPLIT a

amMis 0:37:00

EESTANOVAC ' 0:46:00

SEGET DONJ| ' 0;05:00

TROGIR 0:00:00
TROGIR

OKRUG GORNJI 0:10:00

MARINA 0:20:00

(MOTSK 0:28:00

ZAGVOZD 0

BASKA YODA 0:15:00

BRELA D:25:00

MAKARSKA 0:22:00 | ZAGYDZD'1

TUCEPRI 0:28:00

FODGORA 0:34:00

GRADAC 1:18:00

VRGORAC 0:28:00

GRADAC [Mygarac 0:35:00
VRGGRAC

VRGORAL 0:00:00

Supetar (Split) 0:00:00 BRAC
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F"'E_LI PETAR - Brdo Kofer : 0:37:00
_.:;ﬂ:‘l-"{“g-” (Supstars 2:42:00 0:00:00

g;qﬂ;::ier ke 0:24:00

| 4:48:00 0:08:00

4:54:00 0:22:.00

2:30:00 0:03:00

:.. Star| Grad 4:01:00 0:06:00
| Hyar 4:19:00 0:30:00
| Jelsa 4:12:00 0:15:00
.' Sucural 5:16:00 1:22:00

6.1 Tro¥kovi prijevoza otpada u ZCGO u kopnenom dijelu SDZ

Uz pomot navedenih transpertnih parametara racunati su ukupni godidnji troskovi prijevoza otpada u

koliini u kojoj se danas odlaZe na odlagalitta u SDZ.
Pretovarna stanica SINI

Kemunalna turtka Cistoéa cetinske krajine d.c.o. sakuplja otpad na podrugju 5 ILS, gradova Sinja i
Trilja te opéina Hrvace, Otok i Dicmo, a Eko — Wrlika d.0.0. iz Vrlike sakuplja otpad na podrudju Grada
Vrlike i to su JLS koje gravitiraju PS Sinj. Odredidte za istovar sakupljenog otpada se mijenja za Vrliku,
dok za podruje sakupljanja otpada iz ostalih JLS uz istoga sakupljada ostaje isto - odlagalitte

Mojanka. Kolitina otpada koja gravitira ovoj PS |znosi oke 26,000t / god.
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Pretovarna stanica SINJ, € s PDV-om

| — |Pm!:ﬁa - |
Podbisife: || HillEnE . WA | ik e

S A || nstunst: i a2 LI ket
ahegifan)a Hpadd, Bfox £0

REIIENZ A : £ i CaTe | et
ol et e i._. MR, I_u_.!p{uj:d o i LR

Hrvace, docro

n#iw. /AN fids 4,0R3,72 4200 1050 o) 304 et | wiasess | 70
i, i ) ?

T, Otk

il TR T2 Bl Bdl A0EIE ALEL n A1.71 151103 m
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UHLPMO

&1 a
- doPSfgod ;

Hhiipna
raliba 13
tokln 50,057 7azh
zakpllagel
::."E‘ﬁ d )

*razlika se odnosi na lokalni prijevoz sakuplienog otpada do PS umjesto u Z€GO

U sluéaju pretovara otpada u PS5 Sinj, za Vrliku bi trofkovi lokalnog prijevoza sakupljenog otpada do
PS porasli u manjo] mjeri nego da izravno prevozi otpad do ZCGO, a ostale JLS taj dodatni trosak
prijevoza do PS nemaju. Troskovi goriva | cestarine su 58.057 €/god nifi, kao 5to je i niZi ukupan zbroj
potrebnih radnih sati -7.424 h): naken istovara kamioni odlaze natrag na posag, a ne voze otpad do
ZCGO. Dakle, lokalni sakupljadi ce uitedjeti na vremenu, ali ée troSak prijevoza otpada od PS do ZCGO

platiti kroz ukupnu naknadu za usluge ZCGO.
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Pretovarna stanica TROGIR

Ma peodruéju koje gravitira P5 Trogir, otpad sakupljaju tri komunalne tvrtke: Trogir Holding d.o.o.

{Trogir], Michieli = Tomié d.o.o, (Seget | Okrug) te Opcina Marina (Marina). Odrediite za istovar

sakuplienog otpada se mijenja za opéine Seget i Okrug dok za Marinu | Trogir ostaje isto — odlagaliste

Vutje Brdo (Plano) u Trogiru. Kolitina otpada koja gravitira ovoj PS [znosi oko 14.000 t/god.

Pretovarna stanica Trogir, € 5 PDV-om

—— |
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e el et || TR s e
b e T ot
rl“_uﬂ' f m|gru | am,, 2
. £ =
Traglr a3’ s (RERES an s 15 i 145 17,064.77 2372
Sraet PEtH B A0 e 1 kL o a0 520000 528
da £00
Ohnag 1539, ! ETE au a5 19 o 1 450513 541
#arina d2d &1 51853 a7 1178 who |0 a4 | aztessl | 1o

| e
FREND S

i

15,832.54,

TR
pedfrdo®s |

Feiger i RS n 5 LE n = EEmE0 | A

'm_q_rug RS 1 25 5 o 5 1,211 ,48 Hl

Marlna | does -2 5 i i P T T
i 5 an

E:Pd IfnPS TTI-_F_

Ukupno

faa 33

likalie )

salptjade.

A od.

*razlika se odnosi na lokalni prijevoz sakupljenog otpada do PS5 umjesto u ZCGO

Svaki sakupljat ostvaruje drugadiji trofak prijevoza do PS, a razlike u ukupnim godiinjim iznosima

troskova prijevoza najizrazenije su za podrudje s najvecom koliCinom otpada (Trogir) | najvedom

udaljenosti (Marina), dok za podrudje Segeta | Okruga u troskovima gotovo da nema razlike. Veca bi

se usteda ostvarila u ukupnom radnom vremenu i njegove| dinamici. Radno vrijeme je bitan Cimbenik

80




u podrutjima s povecanjem kolicine otpada u turistitkoj sezoni, | potrebom da se sakupljanje otpada,
ndnosno uklanjanje komunalnih vozila s lokalnih prometnica obavi u 3to kradem roku u jutarnjim

satima,
Pretovarna stanica SPLIT

Na podrucju koje gravitira P5 Split, otpad sakupljaju dvije kemunalne turtke: Cistoca d.o.o. Split (Split,
Podstrana, Solin, Kaitela, Klis i Dugopolje) te Peovica d.o.o. Omis {Omis, Dugi Rat, Zadvarje,
Sestanovac). Odredite za istovar sakupljenog otpada ostaje isto — PS na odlagali$tu Karepovac, Split.

Koligina otpada koja gravitira ovoj PS iznosi oko 108.000 t/god.

Pretovarna stanica SPLIT, € s PDV-om
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*razlika se odnosi na |okalni prijevaz sakuplienog otpada do PS umjesto y 2CGO

Razllke u ukupnim godiSnjim iznosima troskova prijevoza najizraienije su za podrugje s najvecom
kolitinom otpada {Split), blago pozitivia u slugaju Peovica d.o.0., Omis dok za podrucje s najmanjom
kolitinom otpada u troSkovima razlika ide u korist jzravnog prijevoza. Vellka se uSteda ostvaruje u
radnim satima u slu¢aju Cistoée d.o.o. Split te Peovice d.o.o., $to je za nju vaZno posebno u vrijeme
turisticke sezone. Nadalje, radi se o podrutiu s kojega se, uprave zbog ljetnih vrucina, povecanog
broja stanovwnika 1 koli¢ine otpada, otpad sakuplia od ranih Jutarnjih sati kakeo bi se sakupljanje i odvoz

otpada obavilo u sto kracem roku,

Pretovarna stanica ZAGVOZD 1

Ma podrugju koje gravitira PS Zagvozd, otpad sakuplja vite komunalnih tvrtki; Topana d.o.o. {opcine
Runovici, Zagvozd, Podbablje, Zmijavei, ProloZac, Lokviiéi, Lovred, Cista Prove) i Grad Imotski {Grad
Imotskil; Komunalno d.o.o. Vrgorac [Grad Vrgorac), a na podrugju Makarskog primorja: Komunalno
adriavanje d.o.o. Plofe (Gradac), Podgora Eistoda d.o.o. {Podgora), Tuéepi d.o.o, (Tutepi), Makarski
komunalac d.o.o. {Makarska), Gradina Baska Voda do.o. (Batka Voda) | Greben Brela d.o.o.
{Brela).Odredidte za istovar sakupljenog otpada se mijenja za sve ILS, s obzirom da se na predvidena]

lokaciji ne nalazi odlagaliste otpada, a s tim i trotkovi prijevoza otpada te potrebno vrijeme,

Kada se urafuna kolitina otpada iz Vrgorca | Gradaca, predvidena kolitina otpada za pretovar u PS

iznosi oko 28.000 t/god.
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Pretovarna stanica ZAGVOZD 1, € 5 PDV-om

e/xih
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Razlike u korist P5 u ukupnim godisnjim iznosima troskova izravnog | prijevoza preko P5S iskazane su u
slutaju svake komunalne tvrtke, iako PS predstavlja novo odrediite za sve sakupljate osim u slucaju

podruéja Baike Vode gdje razlika ide u korist izravnog prijevoza (zbog udaljavanja od ZCGO u smjeru
B3




Ps). Velika se uiteda, medutim, ostvaruje u radnim satima. To je znaéajno za sve ILS na Makarskom
primorju, s obzirom da se radi o izrazito turistickom podrucju i znacajnom pavecanju koliine otpada
lieti. Radi se o derquu 5 kojega se otpad sakuplia od ranih jutarnjih sati kako bi se uklanjanje
komunalnih vozila s lokalnih prometnica obavilo u najkracem roku. Relativho mala razlika/usteda u
troskovima prijevoza preko PS rezultat je prometovanja autocestom to nuzne uzrokuje visoki trosak

cestarine. 5 druge strane, prometovanje magistralom znagajno bi usporilo tijek prijevoza otpada.
Pretovarna stanica VRGORAC

0Od poéetka postoji dilema oko potencijaine lokacije pretovarne stanice u Vrgorcu, Na padrudju koje
ki gravitiralo potencijalnoj lokaci]i PS Vrgorac otpad sakupljaju dvije komunalne tyrtke; Komunalho
d.o.o. Vrgorac na podruéju Grada Vrgoreca | Kemunalno odriavanje d.o.0. Ploge na podruéju opéine
Gradac. Odrediste za istovar sakupljenog otpada se mijenja za obje ILS. Ta éinjenica za Grad Vrgorag
ne predstavlja znafajnu razliku u lokalnom trosku prijevoza sakupljenog otpada do PS5, dok je ana za
opcéinu Gradac znadajna. Danas se sakupljeni otpad iz te opéine prevozi | odlaZe na odlagalitu Lovorik
u Dubrovacko — neretvanskoj Zupaniji pa ée se promjena odrediita znafajno odraziti na rad
komunalne tyrtke koja ljeti otpad sakuplja od ranih jutarnjib sati i kojoj se pristupanjem u Eupanijski
sustav gospodarenja otpadem primjetne poveéava troiak prijevoza otpada kao | radno vrijeme.

Predvideni kapacitet PS iznosio bi oko 5.500 t/god.

Pretovarna stanica Vrgorac, € s PDV-om
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Pretovarna stanica ZAGVOZD 2, € s PDV-om
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S obzirom da je prostorne — planskom dokumentacijom predvidena izgradnja PS Vrgorac, i u sluéaju

da se pokaZe opravdanom, trodkovi prijevoza i potrebno vrijeme za prijevoz otpada preko PS Zagvozd

2 bi bili sljededi:

Podrio Ceskirima. ;
gkl up 1 G y Uupnp, Akip
sk | e (Uimenl) LG
l Al ¥
saitfda ! tmigrs o =
Grad Imotshl | daao | 4l 73 565,40 97.55 30 AETH 0z G580 s | e
Topaia (i GR0 STAH R 55713 Y 2434 45,74 1o A 55.1_1_1n.éz 1,639
Vrgome datGy [ Jaid 8 439,12 s 75 575 1932 7A72 EFRFER) 1,542
Baikia Yoda o CG0 TR 15 143 a3 70 44,017 1577 A3 AR 013827 334
Brala folnn | 141 & 280 Hd. 2 EEEE a4 w5 5104 11,2000 62
Maluerska ducoo | FEoz ] T4, 56 n5,7 EETH A7 LA A7 57,090,71 a7
Tukapd docED | 140 ‘T 2154H 10 EELE SO 1437 Qe isbaras | sad
Podyora tocco | 187 536 1.5 104 600 2.0 1977 N7 2473122 1,000
Gradac docEn | 2eed e gl 134 44 G40 ETE e it ar e 1761
uhupisa tfgod 23,542 159,387:15° | 10485
PRIEVEE o
S . - LI pert
LKL i MREHD: 12804303 _
Fedffoda Pl
Grad Inigtak] s P EEL] 4.0 n.30 a LA 510050 527
Tapana- dots 3| 4 e aaae | smae | sz
Vizarac. iP5 43R Lk AR .60 AT 1781774 A
s | | s 2 ) G S
#rels duPs 57 164 7 a7 15,57 30104 163
ks | dos T ENEE e
TuEep! do b5 1384 596 1L 82 2015 4,330.91 200
=3 - - T [ T [ . _ = T
Fodgora -l ps Tkt L5 | BRI fi | eeaz | - TSTOEL 330
Gradas dops 573 1133 RS & I6.55 1537532 #73
Wk il
oe i 26542 4022 a7z

b5




Uhuprio raziiea -

caa. lokalne
sohunliste/
mod

BEIEE

753

Razlike u korist PS u ukupnim godisnjim iznosima trodkova izravnog i prijevoza preko PS5 iskazane su u
slugaju svake komunalne tvrtke, iako PS predstavlja novo odredifte za sve sakupljade osim u slu€aju
podrutja Batke Vode gdje razlika ide u korist izravnog prijevoza (zbog udaljavanja od ZCG0 u smjeru
PS). Velika se usteda, medutim, ostvaruje u radnim satima. To je znatajno za sve JLS na Makarskom
primerju, s ohzirom da se radi o izrazito turistitkom podrudju i znacajnom povedanju koligéine atpada
lieti. Radi se o podrugju s kojega se otpad sakuplja od ranih jutarnjih sati kako bi se uklanjanje
komunalnih vozila s lokalnih prometnica obavilo u najkraéem roku, Relativho mala razlikafuiteda u

trotkovima prijevoza preko PS rezultat je prometovanja autocestom 3to nuino uzrokuje visoki trodak

cestaring. S druge strane, prometovanje magistralom znaéajno bi usporilo tijek prijevoza otpada.

Sumarni pregledi prijevoza otpada u kopnenom dijelu SDZ

1} Troskovi prijevoza otpada- gorivo | cestarina

4 /5P5

SPLIT

Troskovi izravnog

prijeveza do ZCGO,

£/zod

Troskovl prijevaza
da PS, €fgod

Usteda u
trojkovima
prijevazaza

lekalne
| sakupljate, €/god

SIN|
TROGIR

| ZAGVYOZD 1

523,603 16,113 507.490
102.950 678 102.272
19,135 7.716 31419
259,387 74.022 185,365
925.075 826.546

523.603

S07.490

102.950

678

102.272

b6




[TROGIR 39.135 7.716 31.419

ZAGMOZD 2 189.457 45 848 143.609

VRGORAC 69.930

| Ukupno 925.075

Gledajuéi samo gorivo | cestarinu kao trotkove, lokalni sakupliadi bi ostvarili uitedu u sluéaju

prijevoza otpada samo do PS i to:

- ukupno oko 826.000 €/god u sluéaju 4 PS na kopnu, a
- ukupno oko 844.000 €/god u slufaju 5 PS na kopnu.

Ostvarena uiteda bi bila veca za 17.918 €/god u sluéaju 5 PS.
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Vrijeme potrebno za prijevoz otpada u ZCGO

Hiteda u
potrebnom
Nremanu,

h/god

Izraune de Patrebno
RS 2€60; ukupno  vrijgme do PS;
hf=od ukupno hfgoed

“SPLIT
5iN)

| TROGIR

[ZAGVOZD

['Ukupno

'SPLIT

T

TRAGIR

[[ZAGVOZID 2

| VRGORAC

| Ukupno

Gledajuci vrijeme potrebno za prijevoz otpada, lokalni sakupljadi bi ostvarili uitedu u radnom

vremenu u sluéaju prijevoza otpada do ZCGO preko PSi to:

- ukupno 53.078 radnih sati u sluéaju 4 PS, a
- 52333 usludaju 5 Ps.

Ostvarena uiteda bi, dakle, bila veca za 740 h/god u slucaju S PS.
Ako se uzme da je:

- prosjetna bruto placa vozaca 1,447 €/mjesedng,
- fond radnih sati /god (podatak za 2014.): 2.088 h, odnosno
- prosjeéno 174 h/mjeseéno,

proizlazi da se u sluéaju prijeveza otpada do PS umjesto do ZCGO na lokalnoj razini itedi €/gad;
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2) Trodak wozada

Trosak vozata, £/gad

€/god
Usteda u
troskovima:
Agzaca

fzravino da

7060 Samo do PS

4 f5PS

SPLIT

SiNI

TROGIA
ZAGVOZD
Ukupno

SPLIT

299.479

299.479

486424

441.402

789.542

62046 7 61,739
37.871 3.908 33.962
87.027 30860 56,158

4 [ 5P5

SPLIT
SN
TROGIR

ZBGMOZO

SPLIT
LT
TROGIR

ZAGVDZIDZ
VYREORAC

B9

SN 62.045 307 61,739

TROGIR 37871 3.908 33.963

ZAGVOZD 2 59,559 21114 38.445

vrcorae L 4.041 11.559
39.310

Ukupno

3} Trotkovi prijevoza otpada u lokalnoj naknadi

Lokalna naknadal

Troskaowl lzravnoE prijevdza, €/god

Gorivoed

cestarina
doZCE0

523,603

Trostow|
vazaia

299,419

Ukupno

821082

Lokslna-naknada 2

Trogkout prijevers di PS, €/mod

Troskoul
prijevoza
qdo Ph

Trod awl

yogata

Ukupno

Naknada ZC60

Tratkowl prjevaza-od P5 do 7060,

Troskov

prijevoza

od F:‘_. ta
ZCG0
196,174

£fgod

Trosiow
vozata

Hikupno

286.702

523.603

i6.113

102850 62.046 164,986 578 ETIY; 935 A4215 | 22120 | 66.335
39,135 37.871 77.006 7716 | 3508 | 11624 | 25532 11775 | 37.307
759387 | #7.027 | 346.414 | 74022 | 30.869 | 104.891 | 124.143 147.887

799479 | 823.082 9.937 | 26.050 | 196.174 .
102850 | 62045 | 164.996 678 307 985 24315 22120 | 66.335
39,135 37871 71.006 7.716 3908 | 11624 | 25532 | 11775 | 37.307
18945/ | 59.550 | 249.016 | 45848 | 21114 | 66.962 | 99864 | 1912/ | 118,991
£9.930 15.600 85.530 10256 | 4041 | 14207 | 30325 6264 | 36.589




A} Ukupni trotkowi prijevoza

Razlika u
traskovima,
uiteda, €/god

1.268.000

Troskovi prijevoza
da:P§

Trodkovl izravn DE
prijevaza

1,411,000 143.000

119.000

1.399.000 1.280.000

Prijevoz otpada preko PS u pogledu uiteda u trodkovima prijevoza do sada su opravdali izgradnju
kako 4, tako | 5 P5. Za stjecanje cjelovite slike o opravdanosti izgradnje PS treba uratunati i trodkove

PS.

Tablica Usporedba trotkova prijevoza otpada (gorivo, cestarina, vozadi) - izravno u G0 i prijevoza

otpada u 7CGO preko PS

4/5PS

SPLIT
'Sih
TROGIA
ZAGYOZD

Ukupno
SPLIT

alh
TROGIR

Ukupno | ‘IN

823.082

164.996 s

77.006

346,414

823.082

164.996

T7.006




Iz usporednog pregleda ukupnih troskova prijevoza otpada, a koji obuhvadaju trofkeve goriva,
cestarina i vozada, proizlazi da su sami troskovi prijevoza preko PS na kopnu nifi oko 52 % od ukupnih
trodkova kojl bi se ostvarill izravnim prijevozom u ZCGO. lzratunatim troskovima treba dodati i

trodkove rada PS pa ée se ukupna razlika za odredeni postotak smanjiti.
6.2 Trodkovi prijevoza otpada s otoka u ZCGO

Izratun troskova cestovnog prijevoza i prijevoza bradam

Swva cetiri otoka prometno su povezana s kopnom raznim brodskim linijama, Potencijalne lokacije P5S
smjestene su na danainjim odlagalidtima u onim mjestima (gradovima | opcinama) koje su, osim u

slucaju otoka Braca, najblize kopnu;

Malkrolokacila Mikralokacifa | LUKA
[5G | Grohote Odlagaliste Borovik | Rogaé

PS BRAL Gornji Humac, Opcina Pudidda | Odlagalidte Brdo Koder Pudisca

PSHVAR Stari Grad Tusto Brdo Stari Grad

PS VIS Grad Vis Odlagaliéte Wellington Vis

Do luka se dolazi lokalnim prometnicama. Makon prijevoza vozila brodom s otoka do Gradske luke

Split ili do Gata Svetog Jurja u Kastel Suéurcu, vozila nastavljaju put cestom do ZCGO.

U sluéaju otoka parametar vrijeme prijevoza sakupljenog otpada do ZCGO postaje jo$ znaéajniji nego
u sluéaju kopnenog dijela SDZ, bududi da dobar dio prijevozne rute tefe morskim putem | odvija se
visestruko sporije nego kopnenim. | za otoke je, kao | za priobalje, znadajan porast kolifine otpada u
turistickoj sezoni, od 6. — 9. mjeseca, kada se sakupljanje otpada obavlja svakodnevno, a mjestimicno

i dvaput dnevno. To ujedno znadi parast broja odvoza sakupljenog otpada u 0G0,
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Udaljenosti i vrijeme potrebno za prijevoz brodom (dva smjera)

Tablica: Usporedni pregled transportnih parametara s kopno i more

Udalfen
Udaljennstod ZCGO, |  pst Prosjednabrzing  Trajanie prijevoza 2
2 smjera dhkupno kretanja, km/h -smjera, kopno +
m hare ukupno,
h - Jadralinija

Kopho || More | | Kogno. | More

Trogin

Sinj
split

‘Zagvozd

\rgorac

‘Solta

Brac 97 10-12 ni/h 5
(Supetar) . adhosng N
b ol 106 . 18,52 km/h vy |G
\is 108 132 237 248 10

U tablici je prikazano neto vrijeme plovidbe, ali nije uraunato vrijeme potrebno za ukrcajfiskreaj u
lukama. To vrijeme u turistickoj sezoni mode biti znatajno produfeno ukolika se prijevoz abavlja npr,

trajektam ladrolinije.

Usprkos malaj koliéini otpada gediinje po pojedinom otoku {890 t na Soltl pa do 9.500 t na Hvaru),
trofkovi prijevoza brodom, i k tome vrijeme potrebno za odvoz i povratak ispraznjenog vozila, ved se

na prvi pogled dine visokim, Naime,

- sakupljanje otpada odvija se uglavnom svakodnevna, lieti | zimi {uz neke iznimke);

- sada3nja blizina odlagali$ta omogudava dva dnevna istovara | tome je podreden vozni park i
radna =naga,

- odvoz sakupljenog otpada izravno u ZCGO kopnenim | morskim putem zahtijevalo bi ili dufe

radna vrijeme ili brojniji vazni park za sakupljade, sveukupno znacajno povecanje troskova,

Kao | u sluéaju PS na kopnu, ali u vedo] mjeri, pretovar otpada na otocima trebao bi osigurati
uobiéajeno radno wrijeme sakupljata otpada, a uzrokovati nesto povecane troskove lokalnog

prijevoza sakupljenog otpada zhog prijevoza do PS, umjesto do pﬁjaﬁﬁjeg odlagalista.
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Preko mora, dva smjera, kmih
Posehna hrodska

{inila. Iadrolinija

adva | Gradska luka Split
_ smigra, i dva smiera, h
Solta 42 km, 1,5h

.:El.lpl!_t-fn'ci' 82km, 2,5h 62 km, 1 h 45 min

PuZista B2 ki, 4 h 40 min

Starl Grad 106 km, B b 26 km, 4 h

| Mis: 132 km, 7,5 h 120km, &5 h

Pretovarna stanica BRAC

Sakupljaé Michieli = Tomi¢ d.o.o. pokriva podrucje ,7 ILS" (opdine Pufiida, Sutivan, Postira, Bol,
Nereditéa, Selca | Milna) i sakupljeni otpad odlaZe na odlagali¥tu Brdo KoSer u Gornjem Humcu, a
Komunalno drutvo Grad d.o.o. sakuplja otpad iz Grada Supetra i odlaZe na odlagali$tu Kupinovica u
Gradu Supetru, Pretovarna stanica za otok Brac nalazi se na odlagaliitu Brdo Koser. Troskovi izravnog
prijevoza u ZCGO ratunati su za oba sakupljaa na jednak nacin, kao da se sakuplieni otpad dovezi u
luku Supetar i odatle Jadrolinijom do Splita, dalje cestom, zhog toga 3to se luka prijevoznika
Jadrolinija nalazi u Supetru. Kada se radi o prijevozu otpada preko PS na otoku Bratu, za oba
sakupljaca ratunaju se troskovi prijevoza do PS na odlagaliftu Brdo — Kofer te prijevozu do i od luke
Putiica do Splita. Ta je luka prostorno = planskom dokumentacijom odredena kao luka za odvoz

otpada s otoka u ZCGO.

Transportni parametri — kopno | more, € s PDV-om
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a) prijevoz kopnom

kapsiom
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b} prijevoz morem

U sludaju izravnog prijevoza u 2CGO koristi se prijevoz ladrolinijom iz Supetra. U sluéaju prijevoza
preko PS5, prijevoz morem odvija se preko luke Putisca. To znati da se za taj prijevoz mora koristiti
iskljuéiva zasebna brodska linija.
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c) ukupno vrijeme cestom i brodom, h

ErAln RGP = = SHEEEGE [ HITERTE —_— e ——
. " Lt SFnkdr ok T | Ui a priny b Likiipresaimee. b LA
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SLIPETAR 753 o 23 i L1z 505 1,515
Uikapng e
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PHMEG B ity

LU itz

FHE 0 a
i : .

& mr " ﬁ: 253 an
2x30min

Uklipno: za
IolElne

saldpliace
. Bad

ases (@

Prijevorom otpada preko PS na ofoku Bratu ostvarile bi se znatajne uitede u radnom vremenu.
Trofkovi brodskog prijevoza izmedu pri_jemzn‘ika znadajno se razlikuju. Medutim, treba uzeti u obzir
da je PS na otoku Bragu locirana na suprotnom kraju otoka od luke Pugii¢a te da Jadrolinija u toj luci
ne pristaje, To znatl da za otok Bra& nema drugog izbora nego zasebnom brodskom linijom obavljati
zamjenu pretovarne opreme puna za praznu. Utjecaj na ucestalost prijevoza i njegovu cijenu imat ée
koli¢ina otpada. Prijevoz otpada zasebnom brodskom linijom kombinira se s prijevozom otpada s

otoka Solte.
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Pretovarna stanica HVAR

Ma otoku Hvaru rade getiri sakupljada otpada — za podrudje Staroga Grada, Hvara, Jelsa i Sucurja, JLS

‘koje gravitiraju PS u Starom Gradu. Za sve sakupljage PS se nalazi na novom odrediitu.

a) prijevoz kopnom
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b] prijevoz marem

Lt Rgien

FH11 58

Voinja brodom iz Starog Grada do Splita: 4 h Jadrolinija, 2 smjera; 5 h poseban brod,

¢} Vrijeme, h
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Prijevozom otpada preko PS na otoku Hvaru ostvacile ki se znadajne udtede u radnom wvremenu.
Troskowi brodskog prijeveza irmedu prijevoznika znadajne se razlikuju izmedu prijevoznika, no

presudan uijecaj na uccstalost prijevoza i njegovu cijenu imat ¢e kalifina otpada,
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Pretovarna stanica VIS

Na otoku Visu dva sakupljaéa pokrivaju zasebna podruéja: Nauticki centar Komifa — Komiiu, a
Gradina Vis d.o.o. podrugje Grada Visa. U oba slucaja, izravnog prijevoza | preko P5, odlazna luka je

Vis. PS predstavlja novo odrediste za istovar otpada sakupljenog na podrudju Grada Komize.

a) prijevoz kopnom
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h) prijevoz morem
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c) wrijeme, h

| Kopnom
: I marem - : .
Vis 745 4.469 4843 9.307
Jadrolini)
»
Komia 02 2759 2613 7.373
Ukupno 9,223 7.456 16679
Vis 0
“Homiia ' : S i
. 2,928 16384

| u slufaju otoka Visa, prijevozom otpada preko PS ostvarile bi se znadajne uitede u radnom
vremenu, Troskovi brodskog prijevoza izmedu prijevoznika razlikuju se izmedu prijevoznika, no

presudan utjecaj na uéestalost prijevoza i njegovu cijenu imat ce koligina otpada.
Pretovarna stanica SOLTA

Sakupljanje otpada na cijelom otoku Solti obavlja jedan sakuplja¢ Komunalno Basilija d.o.0. i odlaje
na odlagalistu Borovik, gdje ¢e bitl smjestena i PS. Sakupljeni otpad treba prevesti cestom do luke
Rogat udaljene oko 1,7 km, brodom preko mora te cestom od trajektne luke Split gdje pristaju
brodovi Jadrolinije ili, do Gata Sv. Jurja u Kadtel Suéurcu do ZCGO,
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Kod prijevoza preko PS za izratun je uzeta pretpostavka da ¢e se ubuduce otpad pretovarivati u
transportnu opremu neto nosivosti 10 t te da ée se otpad odvoziti s otoka svaki drugi dan, onda kada

to uvjeti dopuitaju, ali otpad ne bi trebalo zadriavati na otoku dufe od dva dana.

Transportni parametri — kopno | more

1)
—

prijevoz kopnom
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Povetanje neto nosivosti vozila za posljedicu ima sniZenje troskova prijevoza kopnom.

b) prijevoz morem
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c} wvrijeme, h

|

SOLTAIZRAVNI | Kopnom i morem
PRIEVOZ adrolinija (3,3 1)

L.092h

Prijevoz otpada s otoka Solte preko PS predstavlja ustedu u trokovima prijevoza i vremenu.

' SoLTA

Kopnom | morem
IZRAVMNI 73 2 2 7.652 1.032
{331}
PRUEVOZ
soLTa Kapnom | morem
a0 a 3] 0 -1,092
PREKOPS | {ladrolinija 10t neta)

U slutaju otoka Solte radi se o tome da je sakupljat jedan, nema diobe troSkova i troikovi prijevoza
od otoka do Z€G0 izravno terete jednog sakupljata. S obzirom na udtedu u vremenu, za sakupljaéa na
otoku Solti je prihvatljiva varijanta odvoza otpada preko PS. Ono £to treba utwrditi je optimalna
pretavarna oprema te nadin pretovara i odvaoza otpada u ZCGO. Moida je sasvim doveljng osigurati
uvjete za izravni pretovar iz vozila za sakupljanje otpada u veda prijevozno vozilo bez izgradnje PS.
Upravo je takvu mogucnost lokalna samouprava | predvidjela, osiguravii na Reciklaznom dvoristu
Lprostor za pretovar otpada® dimenzija 15 m x 20 m. U svakom sluéaju pored trodkova prijevoza

treba razmotriti | trotkove PS.
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Sumarni pregledi prijevoza otpada u 2CGO za otoéni dio 5DZ

1) Troikovi prijevoza otpada -kopne, gorivo | cestarina

Uiteda u
Troskoul izravnog troskaevima
prijevoza za
lakalne
|sakupljate; €/god |

Traskovi prijevoza

prijevoza do ZCGO, do PS, €/gadl

€/god

BRAC
HVAR

VIS

SOLTA
Ukupno 179,383 142,772

Gledajuél samo gorivo 1 cestarinu kao trodkove, lokalni sakupljadi bi ostvarili uftedu u slugaju

prijevoza otpada samo do P5i to:

- ukupno oko 142,000 €/god.

2] Troskovi prijevoza otpada —brod

Majamni-
prema
udjelima

Jadralinija- Jadrolinija =
IZRAVND PS (40 t)

354000 | (480.000)* |  480.000
HVAR 400.000 396,000 566.000
VIS 230.000 238,000 277.000
SOLTA 26.000 27.000 53,000

1:376:000

Ultitpna 810000 1.141.000

*Prijevoz od PS otoka Brafa mora iéi iz luke Pudiiéa zasebnim brodom
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Pokazuje se da su pojedinacni troskovi prijevoza brodom u oba sluéaja — bez ili preko PS podjednali,
no ukupan trosak je vedi zbog toga 5to otok Brad u slutaju prijevoza preko PS5 mora koristiti zasehnu

brodsku liniju koja je skuplja od ladrolinije.

Prijevoz zasebnim brodom prema prikazu je ukupno skupljl od prijevoza brodom Jadrolinije, ali
ukupni iznosi u stvarnom Zivotu ¢e ovisiti prvenstveno o keliéini otpada i o tipu prijevozne opreme
{korisna nasivest, t). Osim toga, razlika je u fleksibilnosti odredivanja tura zasebnim brodom: on se
odreduje na dnevnoj bazi prema potrebama, linija se formira prema potrebi; zasebnim brodom se ne
trebaju preveziti tegljadi pri demu se Stedi na korisnom prostoru za pretovarnu opremu (tegljadi
dovoze punu prijevoznu opremu od PS do luke | obavljaju zamjenu pune za prazou u luci), a
vierojatno i na broju potrebnih tegljaéa te radnom vremenu vazada. U svakom sluéaju, vjerojatno ée
radi optimiranja radnih uvjeta | troskova hiti potrebno koristiti usluge oba prijevoznika, vodedi racuna
i o radnom vremenu lokalnih sakupljada otpada koje se u pravilu odvija u jutarnjoj smjeni. U slugaju
zasebnog broda moguée je sav dnevno sakuplieni otpad prevesti po zawrfetku njihovog radnog

vremena, s dva broda od kojih jedan opslufuje otoke Bra& i Soltu, a drugi Hvar i Vis.
3] Vrijeme potrebno za prijevoz otpada u ZCGO, kopno

Uzteda u
potrebnam
yrement,

_h{god

lzravno do Potrebno
[ ZC60, ukupno | vrijeme do PS,
hfgod: ukupno h/god

| BRAC
| HVAR
VIS
“SOLTA
Ukupno | 23.636

Gladajudi vrijeme potrebno za prijevoz otpada, lokalni sakupljaéi bi ostvarili ustedu u radnom

vremenu, h, u slutaju prijevoza otpada kopnom do ZCGO preko PS | to:

ukuprno 19.982 radnih sati.
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4) Vrijeme potrebno za prijevoz otpada u ZCGO, brod Jadrolinija

Usteda u

pRirebnom

AIrements,
h/gad

Prijevor preke
PS, ukupno
h/gad

Gradsha lulia

i Split

BRAC
HVAR
VIS
SOLTA

Ukupno

5)  Vrijeme potrebno za prijevoz otpada u ZCGO preke PS za vozila ZCGO

Kako na zasebnom brodu za vrijeme plovidbe uz prijevoznu opremu ne trebaju biti tegljadi
ukolike su vuéno vozilo, tako na brodu ne trebaju biti niti vozati. U ovom segmentu postoji
uiteda u troskovima prijevoza od PS do ZCGO. Ti su trodkovi sadriani u cljeni broda pa se ista

moZe umanjiti za vrijednost radnog vremena vozaca.

:_i} Ukupno vrijeme za prijevoz otpada s otaka u ZCGO

lzravno do ZCGO, h/god Prijevoz do PS, h/gad
Patrebno Prijevo? Ulkupna
vrijemedo, | prako PS- yilleme;
PS5 - kopno, brog, prijevoz
ukupnn ukupno preloo RS

Brod,
uHUpno Ukupno
(ladraolinija)

UZteda u
yremeni,
higad

Kopnn,

£ ukughno

BRAC

HVAR

VIS

SOLTA

Ukupno = 23.636 45.354
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Ako se uzme da je:

- prosjeéna bruto plada vozata 1.447 £/mjesecno,

- fond radnih sati /god (podatak za 2014 }: 2.088 h, odnosno

- prosjeéno 174 h/mjeseéna,

proizlazi da se u sluéaju prijevoza otpada do PS umjesto do ZCGO na lokalnaj razini na otocima &tedi

€/god:

7} Troiak vozata

PS

BRAC
T HVAR

VIS

SOLTA

Trosak vozada, €/god

lzravnodo

#CGO

Samoido PS5

€/god
Uitedau

troshovima

vaiaka

Ukupno

61. 480 58.286
167.901 25,339 142.562
138.704 2.453 136.251

377.168

30.387

8) Ukupni troskovi prijevoza otpada na lokalnoj razini

Lokalna naknada 1

8.081

346.781

Lokalna naknada 2

Troskovi izravnog prijevoza; €/gad

Troskovi prijevoza do PS5, €/gad

BRAL
HVAR
Vis
SOLTA
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esatanan | - ers N Setent 85y p R G | i) ol
ZCGO dn PS5
41,160 254,000 61.480 295.160 G.274 2.594 B.368
95.308 396,218 167,901 659.427 27.319 25,339 52,658
35263 230962 138.704 404,929 31,018 2453 5.471
7.652 25.815 9,051 42,5418 il il ]




|Ukupne' = 179.383 = 906.995 377.168 1.463.546 36.611 @ 30.387 | 66.998

Ukupna razlika €/god za lokalne sakupljae iznosi:

BRAL

HVAR
Yis

S0LTA

Ukupno

Razllka u
Likapno Ukupno tredhavime,
Efgod

Ukupno 1,463,546  66.998  1.396.548

9) Troskovi prijevoza od PS na otacima do Z2CG0

MNaknada 2060

Troskovi prijevoza od PS do 2860, €/zod

Trodkaui A

prijevoza od PS
tha 0G0~ kopho

Troflovt voraca;

k&pma + mMore -
ik Brod ladrolinija Likupno

56,502 1.141.000 1,264.521

1.376.000

480,000 524,927
24.456 23.800 396,000 444,256 566,000 614.2506
9.E19 16.540 238,000 264.359 277.000 303.359
2,197 1.480 27.000 30.977 53.000 56,977

1.499.521

Ukupnim troskovima prijevoza Jadrolinijom treba pribrojiti cijenu karte za vozada, ukolike nije
uratunata. lznos prijevoza zasebnim brodom moie se umanjiti za vrijednost sati vozata koji ne
motaju hiti na brodu.

Tablica Usporedba trofkova prijevoza otpada (gorivo, cestarina, vozadi) - izravno u ZCGO i prijevoza

otpada s otoka u ZCGO preko PS
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_Troskovi prijevoza otpada u 2CGO preke PS, €/god

Troskovi prijevoza otpadaiz PS u ZCGO

Trodltovi prijeveza s
od PS u ZCGO (+Jadrolinija/brod u Tm;:““' Srful;;-l;:;ﬂ?l
najmu) prijevoza
otpada
preko P5

1,264,521 1.499.521
1.331,519 (1) 1,566,519 (2]
Prosjeéno 1.449,019

Iz izratuna proizlazi da se ukupni trokovi prijevoza otpada s otoka vrlo malo razlikuju prevezi |i se
otpad izravno ili preko PS, s tim da u tom iznosu ne sudjeluju troskovi samih PS. Za stjecanje cjelovite
slike o opravdanosti izgradnje PS treba izradunati trokove PS. lzgradnja i rad PS na otocima donijet

¢e nove ukupne troskove, ali se to nede odraziti na visinu lokalne, ve¢ naknade 2¢GO,

Kada se pogleda struktura troskova, treba istaknuti sljedece:

- PSna Bratu nalazi se nasuprotnom kraju od luke, 5to povedava trofak prijevoza | od Supetra
do PS, | od PS do |luke Putiséa te od luke do kepna: naime, bez abzira koji model se prijevoza
otpada promatra, zbog dislociranosti u odnosu na trajektnu vezu Jadrolinije, otpad se mora
prevoziti zasebnom brodskom linijom $to povecdava trodkove plovidbe;

- Sucuraj na otoku Hvaru najudaljenija je LS iz koje otpad treba dovesti u PS u Starom Gradu
[preka 60 km u jednom smijeru), a kemunalna vozila su male neto nosivosti, Ovu okolnast

ubuduce treba promijeniti u korist vozila vece nosivosti, ili, otpad usmjeriti preko mora u
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| SPLET a23.082 26.050 286.702 286,702
LETTLE 364414 104,851 147.887 147.887

SOLTA 42.548 0 30,977 56.977
BRACH 205.160 6.274 [ 524.927 524.927
HVAR 659.427 27,319 444,256 614.256
404.929 3.018 264,359 303.359

SINY 164996 ll s 121 66.335 65.335
| TROGIR 77.008 11.624 37.307 37.307
| spuir 823.082 26.050° 286.702 286.702
| zAGVOZD 2 249.016 66.062 118,991 118.991
VRGORAC 25.530 14.297 36,589 36,589
| SoLTA 42.548 0 30.977 56,977
BRAD* 295,160 6.274 524.927 524.927

Drvenik pa odatle prema, eventualno, PS Zagvozd, ili dogovoriti s Opéinom Gradac zajedniéko
riesavanje problema;
- Otok Vis je najudaljeniji otok pa troikevi prijevoza otpada u prikazanoj koli€ini i ne mogu biti

drugatiji.

Na sniZenje ukupnih troskova prijevoza otpada s otoka u ZCGO najvide mofe utjecati smanjenje
ukupne koliéine otpada.

Ukupni trokovi prijevoza otpada iz $DZ u ZCGO — kopnom i morem

Mapomena: svi iznosi u tablici ukljuéuju POV

lzrawne
ZLGO, €

Od P5 do
0G0,

Do Ps kopoom: |
moerem -
dadiallnl]s

Od PS do 2CEO,
kapnom |
MErEm =najam
broda

KeEho + BROD
{IADROLIMIA]

SIMI 164,336

66,335

G66.335

TROGIR 77006 11.624 37,307 37,307
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653.427 27319 444,256 614.256

404,929 3.018 264.359 303.359

Iz rezuitata je vidljive da u sluéaju kopnenih PS troskovi zravhog prijevoza daleko nadvisuju troskove
prijevoza preko P5. Otok Braé je jedini otok na kojemu se PS ne nalazi u blizini luke pa su njegovi
rezultati drugaciji u odnosu na ostale PS: imao bi niZze ukupne troskove prijevoza bez PS, ali znaéajne
ustede u radnom vremenu nastaju samo za jednog lokalnog sakupljada (s podrudja PS), dok za

drugoga rastu.

Troskovi u tablici su izraZeni u € s PDV-om. Ukupan lznos za @ PS umanjen je za izhos PDV-a:

€/god lzravno u ZCGO, brod | Preko PS, more Jadrolinija | Preko PS, more zaseban
Jadrolinija_ brod
5 FDV-om 2.801.694 1.966.972 2.201.972
Bez PDV-a 2.241.356 1.573.578 1.761.578
Prosjeéno 1.667.578

Froizlazi da cijena prijevoza otpada kophom i brodom Jadrolinija/brod u najmu od PS do 72CGO0 iznosi

1.667.578/ 192.000 t = 8,38 £/t bez PDV-a.
6.3 Zakljuéak o troskovima prijevoza otpada u ZCGO

Sveukupno gledajudi, £ak i bez izracunatih troskova PS, evidentno je da prijevozu otpada preko PS u
ZCGO treba dati prednost u odhosu na izravni prijevoz, najvedim dijelom zbog uiteda radnog
yremena lokalnih sakupljaca otpada. Treba Imatl u vidu da se iz cijele Zupanije, dakle | glavnoga i
najvecega grada, dnevno mora preseliti sveukupna koli€ina otpada, gotovo 200.000 t/godifnje, u
priliéno udaljen 2CGO. U takvim okolnostima, troskovi prijevoza kopnom i morem od PS do ZCGD
necée biti niski | &init ¢e znacajan udio u ukupnoj naknadi 7CG0. Tako za znaéajnije sni¥enje ukupnih

troskova prijevoza na prihvatljiviju razinu nece biti dovoljna samo izgradnja PS. Smanjenje ukupne

a0



kolitine otpada na mjestu nastanka (ili u nastanku), odnasno, smanjenje koli¢ine otpada koju ¢e

trebati prevesti u ZCGO je ono, na $to treba staviti teZiste.

6.4 Koliko PS treba biti izgradeno u SDZ, 7, 8 ili 97

Prostorno — planskom dokumentacijom 5DZ predlofena je izgradnja 9 PS. Zbog koliine otpada koju

dnevno treba prevesti u ZCGO te utvrdenih okvirnih trodkova prijevoza, treba utvrditi trodkove PS i

tada razmotriti opravdanost posebno PS Vrgorac 1 Solta:
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Soltu zbog male koli¢ine otpada, 890 t/dan: trotkove PS treba staviti u odnos s troskovima

izravnog pretovara iz manje u vedu transportnu opremu;

Wrgorac, namijenjenu za pretovar otpada iz Grada Vrgorca | Opcine Gradac, ukupno oko
5.500 t/god, zbog toga ito za sakupljafa otpada iz Opéine Gradac nastaju ogromni ukupni
troskovi prijevoza u PS Vrgorac ili PS Zapvozd, svejedno, odnosno, troskovi radnog vremena.
To je turistitko] djelatnosti orijentirana opéina, u kojoj otpad sakuplja tvrtka iz Ploéa u
susjednoj Dubrovaéko - neretvanskoj Zupaniji i odvozi ga na obliznje odlagaliste. Zbog
ukupnih bududih trokova gospodarenja otpadom, mozda bi za Opdinu Gradac zapravo bilo
optimalno pristupiti u sustav Zupanijskog centra za gospodarenje otpadom u Dubrovaéko —
neretvanskaj Zupaniji. U tom sluéaju, ionako upitna, opravdanost PS5 Vrgorac bi otpala.

Kada se pogleda usporedno samo troskove usteda na lokalnoj razini, evidentno je da Vrgorac
profitira u vedo] mjeri od Gradaca. Ovim ustedama treba nadodati trogkove PS | prijevoza u

0G0,

ILs t/god | Do PS

Ukupno
€

Vrgorac

Vrgorac




7 Koncept 1: Pretovar otpada u SDZ

7.1 Varijantna rjeSenja tehnologije pretovara otpada unutar pretovarne

stanice

Povréine za izgradnju PS5 na najvecem broju lokacija ogranifene su vet prostorno — planskom
dokumentacijom (Split, Sinj, Solta, Vis) i ne postoji moguénost njihovog povecanja, a na preostalim
lokacijama ¢e se idejnim rjesenjem odraditi potrebna povriina. Osim fizicke ograniéenosti dostupnih
povriina zemljidta, ogranitena su i sradstva kejima raspolaiu JLS za otkup privatnog zemiljista (Split,
Stari Grad, Opéina Zagvozd, Grad Vis) pa te okolnosti treba imati u vidu kada se razmatraju varijante
tehnologija pretovara otpada, Maime, razlicite tehnologije traie razlititu povriinu, a u izravnoj su vezi

s dnevnom koli¢inom otpada koja treba prostrujati tom povrSinom.
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Sam pretovar ne smije uzrokovatl zastoj u procesu istovara otpada jer bi to moglo nepoveljno
utjecati na radno vrijeme lokalnih komunalnih vozila, a narocito u PS Split. Za lokalne sakupljace
otpada, odnosno njihovo radno vrijeme | troskove, ne bi smjelo bitl razlike istovaruju Ii otpad na

odlagalistu ili u P5.

Za razliku od istovara otpada na odlagaliite, aktivnosti u PS se moraju podijeliti u tri faze koje imaju

svoju fizicku i vremensku dimenziju i kao takve ih treba razmatrati:

a) razmjena otpada izmedu lokalne | fupanijske razine - istovar otpada iz lokalnih komunalnih
vozila | zaprimanje otpada u P5;
b} pretovar otpada (sa zbijanjem ili bez njega) te prijevoz pretovarcnog otpada iz PS u 20GO

odnosno, Zamjene pune za praznu pretovarnu opremu.

Za lokalne sakupljade istovarom otpada zavriava njihova aktivnost, dok se sljededi niz aktivnosti u PS
obavlja u drugom vremenu i u drugoj organizaciii. ,lednostavnu” aktivnost odlaganja otpada

zamjenjuje pretovar zaprimljenog otpada {sa zhijanjem ili bez) i odvoz otpada iz P5u CGO:

Tahlica 14: Pregled aktivhost] i n)ihovil odnosa na lakalng] | 2upanijskoj razinid

“PS = s - 2CGO-PS

Istovar, 3-5

Lokalna | Odlagaliste

min
Zaprimanje, | Pretovar Odvoz iz PS u ZCGO i
3 -5 min povrat prazne opreme

_Zarn}enihje danasnje odlaganje otpada

S obzirom na udaljenosti PS od ZCGO te potrebe koridtenja maksimalno dopustene bruto nosivosti
vazila u cestovnom prometu, otpad se mora preseliti iz jedne prijevozne opreme U drugu: u tom
procesu nuino dolazi do njegovog rahllenja | pada gustode kao posljedice slobodnog pada
{gravitacijski prijenos) ili prijenosa pokretnom trakom. Zbog toga se otpad u idufem koraku mora
{ponovo) zhiti kako bi se maksimalno [skoristila neto nosivost prijevozne opreme, adnosno

dopustena bruto nosivost vozila u cestovnom prometu od 40t
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Zhijanje otpada zahtijeva edredeno vrijeme, a njegovo trajanje ovisi o tehnologijl pretovara. Kako se
istovar otpada odvija brie od zbijanja u bilo kojoj opremi za zbijanje, lokalnim sakupljagima treba
omoguditi da istovar | dalie obavljaju uobitajenom brzinom, tj. u roku od 3 — 5 minuta, potpuno
neovisho o slijededim aktivnostima u PS. Kako hi se te altivnost] odvijale uskladeno, potrebno je
razmuotriti ukupne i satne kolifine otpada koje pristizu na istovar tijekom dana, broj vozila /h,
predvidjeti dinamiku i trajanje svih aktivnosti u PS: istovar | zaprimanje otpada, pretovar | odvoz
pretovarencg otpada iz PS, odnosno povrat prazne pretovarne apreme. To je, pokazalo se, narodito
vaino na PS s velikom ukupnom dnevnom 1 satnom koliginom otpada t/dan, t/h odnosna velikim
brojem vozilafh, Ma temelju tih parametara treba razmotriti razlicite tehnologije pretovara otpada |
adrediti onu koja pruia optimalne uvjete: koristenje predvidenih povriing, dufinu radnog vremena

lokalnih kamunalnib tvrtki | PS, optimalno radno vrijeme ZKT, investicijske | operativne troikove.

Za nacelno razmatranje uzete su tri tehnologije pretovara otpada, dvije sa i jedna bez zbijanja

otpada:

potisnom plotom za sabijanje otpada; vuéno vozilo - tegljac

Pretovarna rampa sa stacionarnom preSom za zbijanje otpada, ,rolo”
2 | kentejneri kao pretovarna oprema; vucno vozilo - kamion s navlakackom

nadogradnjom | prikolicom

. Pretovarna rampa s pretovarom nezbijenog ﬁtpada u poluprikalicu s
3
pomiénim podom {,walking floor”); vuéno vezilo tegljat

Standardna oprema PS je opisana kasnije.
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7.2 Varijanta 1: Pretovarna rampa s trakastim transporterom i

poluprikolicom s potisnom plofom za zbijanje otpada
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Sastav opreme za pretovar, zbHanje | advoz atpada iz P5S

Pretovar komunalnop otpada wrii se na pretovarnoj rampi Celifne konstrukeife koja se sastaji od

stjedede opreme:

- Platforma za pribvat komunalnih vozila s komunalhim otpadom

- Trakasti transporter: osnovna izvedba — jednoestruld; varijanta: s reverzibilnom trakom

Sustav drenaie,

Pratovar otpada obaviia se U jednoj razini, u poluprikelicu s potisnom ploéom za zhijanje otpada,

Prijevoz poluprikolice obavlja tegljad.

Princip rada trakastog transportera i poluprikelice s petisnom plofom za zhijanje otpada

Trakasti se transporter sastoji od ravnog dijela {istovarnic rampe) na koji komunaina vozila izbacuju
otpad; kosog, uzdignutog dijela te utovarne rampe — pretovarnog lijevka. Komunalni otpad se podize
prema gaore pomaéu fiksnih ¢lankastih elermenata povezanih boénim landanicima, pokretanih s dva

pogonska lantanika smiestena na krajevima samog transportera.

Ravni dio trakastog transportera opremljen je dvestrukim boénim stranicama koje osiguravaju
zadriavanje komunalnog otpada u trakastom transporteru tijekom istovara iz komunainih vozila, te je

natkriven nadstresnicom,

Kosi, uzdignuti dio trakastog transportera podiie se pod kutom od 30°%, koji predstavlja optimalan
nasipni kut za podizanje komunalnog otpada. Kompletan uzdipnuti die trakasteg transporiera
opremljen je botnom zadtitom, te limenim, polukruznim pokrovorm od valovitog lima, kako hi se

sprijedilo raznodenje pradine il komunalnog otpada vietrom.

Utovarna rampa emogudéuje utovar otpada u poluprikolicu zasticen s Eetiri strane (Celne, bodne te
gornje strane}, potpuno zaStléujuéi komunalni otpad od atmosferskih uvjeta te sprjecavajudi

raznoienje komunzlnog otpada u akolinu.
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Lanac s poprefnim Elankastim elementima pokrece se pomodu dva pogonska fandanika, smjeitena na
krajevirma transportne trake, pogonjena hidrostatskim pogonom. Nakon 3to fandanict | clankasti
elementi prenesu otpad do utovarne rampe — pretovarnog lijevka, prolaze uz dvije Zetke koje ih

kentinuirang fiste te se wracaju prolazedi ispod utovarne trake.

Posebre vodotijesne plode zatvaraju donju strukturu transportera sprjefavajudi gubitak ocjedne
tekuding, koju odvode u spremnik tekudee otpada smjesten na podetku ravnog dijela trakastog

transportera.

Visina ispod utovarne rampe iznosi 4200 mm, a visina transportne trake s komunalnim otpadom u

tocki istovara u istovarnof rampi 5300 mm.

S obzirorn da se nalazi w zatvorenom prostoru, na ravnom dijelu trakastog transportera otpad s

mofe privremana skladidtiti, jer maksimalna nasivost trake iznosi 20 tfm?

Prostor za istovar ofpada se moZe povedatl na vile istovamih mjesta radi omoguéavania
istovremenog istovara veceg broja kamiona. Madstrebnica za istovar je samostojeéa prizemna
gradevina tlocrtne povrsine 5,19 x 4,5 m. MNosiva konstrukcija je £elidna redetka na &elitnim
stupovima na betonskim temedjima. Krov je ravan U blagom padu. Tako pribwatni dio trake ovoga
transportera poprima ulogu priviemenog, ali pokretnog odiagalidta otpada zhog €ega je mogude
vremenski odvojiti istovar | pretovar otpada. Zbog toga radne vrjeme lokalnih sakupljada ne mode

dodél u pitanje.

Otpadna veda koja nastaje scjedivaniem iz komunalnog otpada prihvada se u plitki bazen ispod
trakastog transportera odakle se uz pomod hidraukicke pumpe prebacuje u utowvarni prostor

poluprikolice.

Kapacitet pretovara otpada standardne verzije ove pretovarnc rampe uz jedan pretovarni lijevak
iznosi 35 t/h, odnosno 280 t/8 h. Jedan trakasti transporter moda 22 8 radnth sati prebaciti do 2801
otpada (35 t/h), ali brzina samog pretovara otpada ovisi o brzini zhijanja otpada u peluprikalici koja
izhosi 20 £/50 min. To znadi da jedan trakasti transporter za 8 radnib sati moie napuniti 6,7

poluprikolica od 20 t, adnosno u ovo] kombinaciji pretovariti 5,7 x 20 t = 133 t ctpada. Daljnje
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povetanje kapacitetz pretovara na 360t/8h postife se povedanjem broja pretovarnih lijevaka s

jednoga na dva uz koristenje reverzibilng trake u pretovarnam dijelu transportera.

Poluprikolica ima svoj autonomni elektriéni i diesel motor pa nije potreban tagljaé da bi poluprikolica

mogla funkcionirati,

Otpad prenesen trakom ad istovarnog prostora do pretovarnog lijevka utovaruje se u poluprikolicu s
potisnom plofom za sabijanje otpada. Zaprimanje | sabijanje 20 t otpada o poluprikelici traje
sveukupne maksimalne do S0 min, Zbijanje otpada se ohavlja elektromotorom (alternativa ugradeni

dizel agregat) 5to rad poluprikalice Sini autonomnim (bez nazoénosti tegljada).

Poluprikolica se pod pretovarni lijevak dovozi tegljatem | istim odvezi iz PS u ZCGO te vrada u PS.
Ukupna manipulativna povriina poluprikolice su njezine dvijfe duZine i Sivina, a priprermne | zavrina
aktivnosti traju prosjetneo 1% min. Ukupno vrijeme potrebno za prikvat | pretovar 20 t otpada tako
iznosi ukupno oko 60 minuta, pri éemu sam pretovar zauzima 50 min, a advija se na povriini od oko

1502,
Pastupak pretovara otpada

Paluprikalica s potisnom plofom smjesta se prije potetka pretovara ispod utovarne rampe. Nakon
vaganja, komunaina vozila za sakupljanje otpada prilaze pretovarnej rampi voznjom unatrag, gdje
atvaraju svoja strainja wrata | istovaruiu komunalni otpad na ravni dio trakastog transportera.
Trakasti transporter istovareni otpad prenosi swve do utowarne rampe — pretovarnog fijevka, koja
atpad ustnjerava u gornji otvor peluprikolice. 5 vremena na vrijeme trakasti se transporter zaustavlja,
a potisna piata kentinuirano vrél sabijanje otpada du? cijele dudine poluprikolice, sve dok ne dode u
kantakt s prethodne zhijenim komunalnim otpadom. Kada se poluprikelica potpune napuni, trakasti
transporter se zaustavlja. Iscijedena oneiitena voda iz otpada prikupljena u pesebnom spremniku
fkoji je sastavni dio trakastog transportera). 1z navedenog spremnika iscjedak se pomoéu hidraulicke
pumpe prenasi u peluprikolicu (vozilo za prijevoz otpada) preko ttadne cijevi i tako vraéa v otpad iz
kojega je potekla {vaino zhog obrafuna kolitine}, Tegljal se spofi [prikopéa} na poluprikalicu u cilju

dalinjeg transporta oftpada na odlagaliste, 3 pod utovarnu rampu se postavlja druga poluprikelica.
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Sve navedene radnje moZe jzviiavatl jedan operater uz koriftenje daljinskih komandi | upravijacke
plode smijestene na inspekcijskim stepenicama bofno uz trakasti transporter, odakle se mode

nadziratl utovarna rampa poluprikolice.

Povoljna karakteristika ove pretovarne rampe je iU tome 3to se izvodi prema specifitnim zahtjevima

kearisnika.
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Tehnicke karakteristile standardne izvedhe

Ismuama rampa. hﬂrlmnmlm trakasti trnnspu:ter

CuZina 7 m, Sirina 3 m

Pretovarna rampa, kosl dio trakastog transportera pod kutom 30°

Dufina &, irina 3 m

Utovarn| ljevak s gumenom zavjesom 2a punjenje poluprikolice:
odozgo

vising do vrha = 6,75 m;
visina ispod gumens zavlese 4,20 m

Magdstresnica nad istovarnom rampom radi zastite od atmosferilija i

u standardnoj varijanti dimenzija 4,20 1

eventualnog rasipanja otpada 3,505 8,00m
Betonsha podloga za montazu rampe dimenzija cca A mubm
Tlocrtni gabariti

31w, 0 m

Ehmm ﬂmﬂmuﬁ‘m f.mrala uau;mmhim ﬂm umta]aa )

Radni podaci

apa: et sta naher

Srednji kapacitet po masi [za gustodu utpa}.‘;a na.i.gl-}_kg'fn'i 3}

1,800 - 2,250 kg/min

Opteredenje trake Do 20 t,.fm'z_-
Linearna brzina lanca 16— 20 m/min
Kapacitet (brzina) pretovar 20 t otpada 530 min

Tehnitki podaci poluprikelica s patisnam plafom

LI kupna dopustena bruto masa skupa 40.000 kg
vozila
Kerisna nosivast poluprikollce 20t
Korisni volumen, min 50 m? 55 m?
Gustoda zhijenog otpada u poluprikelici 20.000 kg : 55 m" = 363,6 kg/m?
Vrijeme punjenja poluprikolice, 20 ¢ 5.(5 min
Vrijeme prainjenja poluprikolice, 201 5,0 min

Marucitel] odabire izvedbu trakastog transportera za pretovar otpada: nju uvjetuje kolitina otpada i

potrebna brzina pretovara pa se prema svemu odreduje: broj istovarnih mjesta na traci | broj
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pretovarnih lijevaka te broj potrebnih poluprikelica, Kombinacija transportne trake i poluprikelice s

potisnom plodom nosivosti 20 te brojem pretovarnih lijevaka rezultira sljededim kapacitetom:

Kapacitet [brzina) pretovar

Standardna izvedba s jednim pretovarnim lijevkem i jednom 20tk

poluprilolicom

Standardna fzvedba s dva pretovarna lijevka | dvije poluprikolice 40+/h

PRETOVARNA RANMPA 5 TRAKASTIM TRAMSPORTEROM — PRIMIERI
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Slika 38:Marl|ante prilazne rampa



Slika 39: Vaga - nadzemna izvedba |

Shka 40: Pretovarna rampa s dva pretovarna lijevka (oematen] strelicamay)




Shematski prikaz pretovara otpada uz pomoc trakastog transportera i poluprikelice s

potisnom ploéom za sabijanje otpada

PRETCVARNA RAMPA, fusasiate i)

 portvarn v s it manabic-damoraba el s i brsponatra o) skl kas jsar dastr prrjapckeb e

Sllka A1 Sastavnl dijelovl prétovarne stanice [vaga oznadfena strelicomy)

FAINCI? HALLA PAETCVASHE STANICE ~OFEN TOR dumesin

|l T -

Slika 42 Pogled s prednje strane na mjesta istovara: Slika 43 Proces |stovara | pretovara
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Slika 44 Pogled na pretovarni lijevak

Slika 46 Pogled odozgo

Slika 4% Poloa] rampe | poluprikalice
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Slika A7 Situacija na lokaciji pretovarne stanice
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Slika 48 Dimenzije sastavnih dijelova pretovarne rampe
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Slika 49 Poluprikalica s tegljatem Slika 50 Tehnitke karakteristike poluprikolice

Prikaz faza rada: punjenje poluprikolice otpadom, zbijanje otpada, istovar atpada
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7.3 Varijanta 2: pretovarna rampa sa stacionarnom presom za zbijanje

otpada i,rolo” kontejneri kao pretovarna oprema

Slika 57: Pratavarna rampa sa staclomarnom prebom

%astav oprema za pretovar, zhijanje i odvoz otpada iz PS

Pretovar komunalnog otpada obavlja se na pretovarnoj rampi na dvije razine koja se sastoji od

sljedede apreme:

= plato za kontejnere,
e prilazna rampa s platoom za pretovar, betonska ili £elitna konstrukeija,
e stacionarna preda,

e nadstrednica.

Pretovar u stacionarnoj presi zbijenog otpada obavlja se u ,rolo® kontejnere zapremine 20 m,

nosivosti 10 .

Prijevoz kontejnera abavlja kamiona s navlakackom nadogradnjom | prikolicom brute nosivosti 40;

neta masa otpada u dva kontejnera lolike moZe prevoziti kamion iznosi 201
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FYehnitk! opis dijelava pretovarne stanice
Plato za kontejnere

Powriinga namijenjena za kontejnere je armiranc-betonski plato. Deblfina platoa fznosi 20 ocm.
Dimenzije prostora za kontejnere su 32x7,2 m. Plato je upuiten obzirom na asfalinug povriinu 25 cm.
Podloga se izvodi W padu od cko 0,5 % prema kanalu s refetkom kojom se prikupljena voda preko
nepropusitih kanala odvodi do lagune za procjedne wvode. Kompletna povriina se izvodi kao

vodonepropusna.
Na tarm platow nalaze s¢ nosall kontejrera na paru 3ina | kantejpe,
MNosadi kontejnera na Sinama

Mosadi kontejnera (kolica) su Celitne konstrukeije. Ma svaki nosal postavija se jodan kontejner. Svaki
nosat ima masu od 1,5 t. Sirina svakog nosafa kontejnera je 2,2 m. Projektom treba predvidjeti

postavljanje potrebnog broja nosaca kentejnora, Duljina nosadca je 6,8 m.

Par §ina ledi na armirano-betonsko] podiozi. Kako je pedloga upuitena 25 cm, obje Sine su uzdignute
armirano-betonskom plohom visine 0,25 m, duljine 27 m, iirine 0,5 m. Time j& omogucen utovar i

istovar kantejnera na istom nivou kao i asfaltna powriina,

Sine sr medusehno udaliene 5,5 m. Duljina svake fine je 14,5 m. Po finamz se pomléu nosafi

kontejnera pomocu vitla.
Ma krajevima obje fine nalaze se odbojnici koji spredavaju natet kontejnera,
Kontejneri

Kontejneri su volumena 30 m?. Vanjske tlocrtne dimenzije kontejnera su 6,6 » 2,4 m, a ukypna visina

kontejnera je 2,45 m. Masa praznog kontejnera je 3.400 kg. Neto masa otpada u kontejneru je 10t
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Ma pretovamoj stanici treba predvidjeti potreban broj kontejnera: odredeni broj kontejnera postavlja
s na nosace kontejnera, a ostall kontejneri se postavljaju sa strane. Premjestanje kontejnera s

mosada na plato | obrnuto obavija se kamionima kojima se kontejneri odvoze,

Punjenje kontejnera obavlja se s krace strainje stranice {strana kontejners akrenuta prema presdi). Ma
pretovarno stanici radnje otvaranja | 2atvaranja kantejnera obavljaje se putem hidrawliénog pogona

instaliranog na predi. Pogonom upravlja operater,

Kontejner su zatvorene konstrukcije s ojaéanjima: popredna f uzduina ojatanja na kontejnerima Cne

felitni profili. Qfafanjima se postiie éwrstoda kontejrera dostatna za prefanje i punjenje otpada.

Prilazna rampa

Sirina prilazne rampe je 3,5 m, a dufina 26 m. Rampa je armirana-betonske konstrukcije, nagiba 10%,
dufine 16 m, a gradi se do visine platoa za pretovar, Botne strane izvade se 25 cm iznad rampe. To

uzviienje predstavlja zaititu kod kretanja kamiona preko rampe.
Plsto za pretovar

Plato je tlocrtnih dimenzija 10x3,5 m, nalazi se na visini 2,35 m od kote terana (sdnosno na visin od
2.6 m u odnasu na plato s kontejnerima). Plato se izvodi kao armirane-betonska ploca debljing 20 om

a postavlja se na konstrukeiju od gelitnih elemenata — od Celignib stupova i grada.

Ma kraju platoa za pretovar se nalazi usipnl kod - pretovarni lijevak, Fizifka barijera izmedu
pretovarnog lijevka i platoa za pretovar je 2idic visine 25 om. On predstavlja i 2a3titu kamiona kod
voinje unatrag prilikom postavijanja vazila u polofa) 2a istover. Metalna zajtitna ograda nalazi se s

obje uzduine botne strane platoa. Visina ograde je 1,1 m.

Pristup 2a pjedake na plato za pretovar je preko stepenica koje se postavljaju neposredno uz plato.
Stepenice sa zadtitnom ogradom vade na podest - prolaz za pjesake na platou za pretovar irine 1 m.
Duljina podesta je 10 m. Stepenice i podest izraduju se od felika u montaZzno-demontazng] izvedhi,

Zaititna ograda postavlja se na stepenicama i na podestu. Visina ograde je 1,1 m.
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Stacienarna presa

Ostali dijelovi pretovarne stanice koji su potrebni Uz praiu su:

* usipni kod- pretovarni lijevak
= hidraulitni agregat s elektromotorom {snage 22 kW)

e sustay ra automatske otvaranje 1 zatvaranje kantajnera.

Stacionarna preia postavlfa se na ravnoj armirano-betonskoj plod debijine 20 om, DuZing stacionarne

prese je 6,9 m, girina 2,7 m. Wisina iznosi 1,7 m.

Prostor za predange s potiskivadem (klipom} nalazi se pri dnu protavarnog lijevka. Prostor za presanje
Je ojacan Ceticnim hardoks plodama, Pretovarni lijevak je dimenzijz 2.200 % 1.800 mm. Hod iznosi 3,7
i, U jednam ciklusu proda se 3,6 m3 otpada. Snaga prefanja jo 500 kN, a potiskivat ostvaruje tlak od

400 kMN/m2. Cikbus traje 50 s. Hidraulicni agregat pokrede elektromotor smage 22 KW

Otpad koji je ved djelomiéno kompaktiran [u komunalnom voziiv] presa se wgmjery 1:1,5do 1.2, Za

punjenje jednog kontejnera potrebno je oko 9 cikiusa.

Pretovarni Hevak

Fretovarni lijevak je felifne konstrukcije, volumena 15 m3. Stranice su izvedene od felifnih limowva,
Lkupna visina konstrukcije koia je 5,8 m od platoa 5 kontejnerima. Usipnim kofem usmjerava se

otpad na prostor za preganje.

Hidrauliéna zaklopha

Kontejner s nosatem se snagom dva hidraulitna klipa prifvrsti na presu. Pomoéu cilindra promjera

100 mm otvaraju se i zatvaraju vrata kontejnera kroz koje se obavlia punjenje.
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Upravljagki sustav

Elektronika f napajanje upravljathog sustava smjeitent su u vodonepropusnom elektroormariéu kaji

se nalazi pokraj prese. Tlocrtne dimenzije ormarica su 60 » 30 cm.

Upravljacke komande nalaze se na platou 2a pretovar pokiraf pretovarnog lijevka, kajim se upravlja
cijelim sustavom pretovarne stanice: punjenje kontejnera, otvaranje | zatvaranjo vrata kontejnera
pomaéd hidraulifnog sustava, pomicanje kontejnera od preie, premieitanje praznih kontejrera u
poloia) za punienje odnosno punih kontejnera u poloZaj za transport, kontrola zapunjenih kontefnors
i cjelokupna kontrola rada. Upravljaéke komande nalaze se na uzvifenom mijestu s dobrim preglodom

ng cielokupni proces,

MNadstreénica

Tlocrtna povriing nadstrednice iznosi oko 450 m?, vising nadstreinice od armirano-betonskog platoa
je 3.8 m. Plato je natkriven nadstreinicom izvedenom kao felidna konstrukcija da bi se sprijedio
namakanje otpada | prede. Ma tri hofne strane nadstrednice izvode se vertikalne stijone ad limova

koje u punof visini zatvaraju nadstrednicd, 2 otvorana je na strani na kojo] su smjedtani kontagneri.

Princip rada pretovarne stanice

Makan vaganja, kamion se upucuje u zatvorenu fnatkrivenu pretovasnu stanicu. Veinjom unatrag
kamton se preka prilazne rampe penie na plato za pretovar | postavlja u polo¥aj 2a pratovar, 5 platca
ta pretovar otpad se, direktne iz kamiona, istresa u usipni kod te se otpad u slobodnom padu
usijerava na automatsku predu koja je sastawni dio pretovarne stanice. XKontejner koji se puni
otpadam pridvrifen je za konstrukeiju pretovarne stanice pomodu hidraulicnih cilindara. Pretovar
otpada u stacienarnu prefu moguée je ohavijati same iz Jednog kamiona istovramens — s jednog
istovarnog mjosta, pa brzing istovar izravno diktira kapacitet pribvathog prostora prese i brzina

prodanja.
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Rukovatelj na pretovarnoj stanfci prifikom istovara u usipnf kof vizualno pregledava otpad i ako uafi
vrstu otpada koji nije prikladan {glomazni otpad ili materijal nepoznatog karaktera), obustavlja

preianje, 2 neprikladna komponenta se uklanja i privremeno skladiiti na reciklaznom dvoristu,

Potisni sustay na predi ima dvojaku funkciju: prencienje otpada iz usipnog koda u kontejner |
predanje otpada. Potisna sila citindra je 300 kN. Owvisno o karakteristikama dowvezenog otpada,
specifitna masa otpada u kontejneru moie varirati. Dovezeni komunalni otpad U rastresitom stanju
listresen u usipni ko) prosjeéne je gustode ako 150-200 kg/m?., a nakon prefanja sustofa otpada

iznosi oko 350 kg/m.

Nakon 5to se kontejner zapuni otpadom vrata kontejriera se zatvaraju | pomice se u poloZaj na kojem
teka do wovara na veliki kamion za dalinji prijevoz na odlaganje. S pomicanjern punog kontejnera

prazan kontejner dolazi U polafa) za punjenje | proces se ponavlja.

Zahvaljujudi zatvoreno] konstrukeiji otpad se u zatvorenim kontejnerima mofe privremeano skladiZtiti|
nekoliko dana, jer nema Sirenja neugodnibh mirisa, prolijevanja tekuéine niti je mogué kontakta

glodavca, kukea i ostalih Zivotinja s etpadom.

Kamioni predvideni za prijevoz kontejnora vodeg su Kapaciteta opremljeni su uredajem za utovar i
istovar kontejnera. Prilikem dolaska karmiona za prijevoz kantejnera = njih se istovara prazni

lkontejrner na plato za kontejnere, te utovaruje puni kontejner.
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Tehnitki podaci

Radnl podacl
Srednji kapacitet po masi {za gustodu otpada od 150 kgfm3)

360m3fh bez pomicanja kontejrara

Kapacitet (brzina) pratovar 20 t otpada

50 min

Slika 58 Shematski prikaz procesa pretovara
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7.4 Varijanta 3: pretovarna rampa s pretovarom nezbijenog otpada u

paluprikolicu s pomiénim podom {,walking floor”}

Pretovar komunalnoeg otpada obavlja se na pretovarnoj rampi koja se sastoji od sljedece oprame:

- prilazna raimpa s platoom za pretovar, betonska ili £eliéna konstrukeija,

- zatvorenifnatkriveni dvoataini pretovarni prostor.

Pratovar s¢ abavlja u poluprikolics s pomiénim podom, zapremine 90 m?3. 5 obziram da se pretowvar

otpads obavija preke dvije etaie, potrebno je denivelirati teren,

Prijevoz poluprikolice ohavlja tegljaé.

FOLURFRIKGLIC A 3 FUNJENJEM OOOZG0

DIHERTND LERRGAYANIE KFECVAAET GR AR

ﬁ'll[qg Hnen,

SHI

] =)

IBHRCHAINT PLATO FAMICES 5 POLUPTHIKOLICOR

Shematski prikaz pretovara otpada bez zhijanja

Varijanta: ovoi se tehnologiji moZe dodati istovar na plato i utovar otpada uz pomod mobilnog
manipulativhog stroja (polipni ili s, utovarivaé ili stovarivad s utovarnom ko3arom), sve U zatvoreno)

dvoetaing] prostoriji.

Kod odabira istovara otpada na plato, mora se osigurati zatvoren prostor te miere zadtite okolida |
nesmetanog rada unutar PS koje obvezno ukljutuju mjere za smanjenje stvaranja pradine, razvoja
neugodnih mirisa | onediSéenih voda iz otpada {nastalib iscjedivanjem], zbog Cega s¢ takva PS5 mora so

apremiti dodatnom opremom,.
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Princip rada pretovarne stanice - zaprimanje i pretovar kamunalnog otpada

Makon vaganja, kamion se upuduje u zatvorenu/natkrivenu PS5, Yoinjom unatrag kamion se preko
prilazne rampe penje na plato za pretovar | postavlja u poloZaj za pretovar. 5 platoa za pretovar
otpad se, direktno iz kamiona, istresa U poluprikolicu, Zbog slobodnog pada otpada (gravitacijski
prijenas), smanjuje mu se gustota do oko 20 kg/m?, stoga poluprikolice s pomicnim podom unatoé
svojoj velikoj zapremini, 90 m’, ne uspijevaju dostiéi svoju dopustenu korisnu nosivost s uokiZajenim

komunalnim otpadom ved tek u prosjeku 17 t.

Prijevoz otpada kamionom s prikolicom (izvedba bez presanja i istovara pomocu pokretnog poda)

Istovar iz poluprikelice s pomiénim podom
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OLUERIKOLICA S POKRETNIM PODGN

Vlastiti hidrostatski pogon za .
itovar | istovar tereta Uz

pokretan]e pokretnog poda pomod tegljada

Valumen - karisna zapremina 90m?

DuZina ' 13,60 m 1
Visnaodta =

Sirina poluprikolice 2 55m

Ukupna dopustena bruto masa po

= : 40
prometnoj dozvol
Masa poluprikolice 7.5t
hWasa tegljaa 7.5t
ICarisna nosivost 2L}
Karisna nosivost po jedinithom

270kg/m?
volumenu: 25.000,/90 B/
Stvarna nosivost otpada kao tereta 150 - 200 kg/m?
ih13,5-12+t

Kada bi se mijesani komunalni otpad balirao u bale od 270 kg/m?® tada bi se u poluprikolicu moglo
uloiti 25 t otpada. Medutim, ovdje se radi o istavaru otpada iz kamiona npr. auto-smeéara u kojermnu
je gustofa otpada 400 kg/m® izravno u poluprikelicu slobodnim padom, pri femu otpad pada na
pomiéni pod poluprikolice koji ga poravnava na powvrdini 2,5 x 13,60 = 34 m?; otpad se rahli i isteZe,
gubi na kompaktnosti | preko 50% pa prosjetna gustoda otpada pada na oko 200 - 150 kg/m®. To
znaci da je ukupna nosivost poluprikalice vz njenu zapreminu od 90m? korisnog volumena izmedu
13,5t — 18 t u odnosu na raspolozivih 25t. Kod direktnog prainjenja auto-smedara svih vrsta u
poluprikalicu odozgo mogu se istovremeno prazniti 3 kamicona smedara popunjenosti poluprikolice

od 13,5t do 17 t na nadin;

- skidanje cerade i priprema za utovar: 10min,

- duZina poluprikelice: 13,6 m,

- Zirina auto-smedara; 2,5 mx 3 kom =7,5m,

- prainjenje 50% sadrZaja kamiona od 6 t= 3,0t x 2 =9,0 t traje Smin,
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- poravnavanje tereta na ravnomjernu visinu pomiénim podom brzine 2,5m/min: za jednu
duiinu od 7,5m treba 3 min. Trostrukem — trosmijernom kretnjom naprijed - nazad za
poraviianje otpada treba 9 min,

- pomicanje poluprikelice naprijed za 6 m ponavlja se Istovar u prednju polovicu poluprikolice,

- ukupno vrijeme punjenja cca: 14 min X 2 = 28 min,

- pokretni ped stalno radi i tegljac mora biti stalno prikljuéen

- pokrivanje krova poluprikolice ceradom: 10 min,

- sveykupno vrijeme pripreme 13,5 t otpada za otpremu: 48 min,

Prilazna rampa s platoom za pretovar

- powriine ~5.500 m2
- Pristupna prometnica ~150 m
- Madstresnica s temeljima dimenzija28x 25 m

- Armirano - betonski plato ~350mZ (za istovar 3 kamiona istovremeno)

Pogledi na pretavarnu stanicu

Tlocrt

Slika &2 Tlocrtnl prika: prilazne rampe | platoa za kamlone
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Slika 63 Bacni prikaz rampe za pretovar bez zhijanja otgada
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Usporedba tehnickih karakteristika tehnolo3kih varijanti pretovara otpada

Pretovarna rampa

TRAKASTI
TRANSPORTER,

! PRETOVAR | PRIIEVOZ ZBUENOG OTPADA

STACIONARNA FRESA, ,ROLO"
KONTEINER

NEZBLENOG OTPADA

POLUPRIKOLICA 5 POMICNIM
PODOM

Fleksibilnost
izvedhe

Prama spacifitnim
potrebama korisnlka

Standardna, konvencionalna

Standardna

lzvedbe objektai
pripadaluce aprams

Montaini natkriveni
objekt na betonskom
pastolju;
Poluprikolica,
nadeogradnja-
spremnik s predom i
tegljac

Matkriveni stacionarni gadevinski
objekt s fiksnom prefom; Rolo
kontejner, prikolidar s navlakadkam
nadogradnjom

Matkrlvenl stacinnarni geiﬁevlnsk_i
objekt; Puluprikolice s pokretnlm
podom + bager za Ciscenje platoa

Broj razina za
pretovar otpacda iz
autosmetara u
nadogradnju za
transpart U Zcgo

Pretovar se advl]a na
jednoj razini i ne
zahtijeva skupe
gradevinske radove

Pretovar se odvija na dvije razine;
zahtijeva ili celicnu rampu ili
gradevinske radove (kao u sludaju
denlvelacils terena il lgradin)e
hetonske rampe)

Pretovar se odvija na dvije razine;
zahtijeva ili €elitnu rampu — plato
ili skupe gradevinske radove (kao
u shutaju denivelacje terena |li
izgradnje hetonske rampe)

Potrebna povriina
¢ lrgradnju Jedne
rampe

Princip pretovara

3lBmxG20m=
19716 m*

Zabilijeva nadajan prostor oy
irgradnje prilazne rampe i
manipulaliviog p‘mslé:ra prikljutka rola
kontejrera na predu | utovar na
prikoli£ara 5 navlakackam
nadogradijom, mir. povrilng
35xR=280m7 + A053A0=H0m = 1180m’

lzrada rampe s natkrivenim plataom za
prihvat autosmefara u paralelnom
poretku i iskrea) u g prikolicu s
pokretnim podam, min. povrsine
35x10=350m*

Otpad istresen iz
autosmedara donosi
s pokrethom trakom
ad mjeska lstovara
pretovaruje se u
poluprikolicu preko
zaktliéenog
pretovarnog lljevka

Pratovar u prefu advla se l2ravng |z
autosmedcara preko zasitiéenog
pretovarnog lijevka fiksne prese,
patiskuje diclomiéna zhijeni otpad
pamodi klipa u kaptejner

Brof lstovarnih
mijesta/pretovarnoj
ramipi

Brzina
istovara/zaprimanja
otpada iz
autosmecara

1 rampa — vige
lstovarnih mjesta; broj
istovarnih mjesta
projektira se prema
stvarnaj potrehi

1 rampa = 1istovarno mjesto = 1
prikalicar (kamicn s navlakackom
nadogradnjom)

7a povecanje broja istovarnih
mjesta treba povecati brof rampi

| pademn.

Utowar u poluprikalleu odvija se
izravno, praznjenjem iz
autosmedara s gorije razine -
etaia slobodnim padom U
poluprikolicu s pekretnim podom
u poluprikolicu odvija se izravno iz
kamiona s gornje ctaie slebodnim

1rampa =1- 3 istovarnih mjesta

Za povedanje kapaciteta treba
povecat] nalkriveny poyvrEing 24
prihvat vie autosmecara i vide p.
prikolica s pokretnim podom

3-Smin/
a_tusn‘ueéaru

3,5 - Brmin/ autasmedary bez
vremena manipulacije napunjenih
rolo kentejnera;

bra| istovremenih prelovara
ograniten na braj fiksnih presa,
wremenom manipulacije,

45 min / poluprikelici;

prilaz rampi, iskretanje na platau,
pokietanje pokretnog poda za
nivelaciju tereta u poluprikeolici
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prixapiania praznib i otkapéania
punih rotokontejnera te njihova
utovara na prikolicara: sl

Sudjalovanie
kamiona hofi dovezi
otpad na istovar o
procesy pratovara

Me: kamion istovari
atpad urnkuod 3 -5
min & napusta mjesto
istovara, neovisno o

Da; brzing istovara autasmecara
odreduje kapachat peiinval nog
prostora prese

daljn|lm zhalyan]lme o
15

[¥a; brdlnu istovara odredugje
brzina zaprimanja ctpada na
pokretnom podir

Konrtakt otpada s
ckolifom

Frilikom protovara otpad netna kentakta s tlom, niti postoji
rmoga{nest kemakls ntpada s okollfem, nema gt ecaja

atrmosferilija

Yrljermne putrehng
zapretovar 20t
otpadayf 1 rampi

Pretowar 20t otpadauz 1
pretovarni Fevak £ rampa
sa zhijanjern u poluprikolice
traje rmaksimalino 50
minuta

Pretgvar 20t otpada <o
zhijanjern i predl traje 120 min
Uz zmjenu 2 role kontejnera i
utowar istik na prikolitara

zatvoranaj gradeving

Mogucnast rasapa otpada kod
prretovara ; kod pretovars se
razvija prasing i neugodni mirisi pa
se pretovar mora adhrijati u

Pretovar 13 -18 t etpadall rampl
baz zhijan|a trale 45 min uz
ravnomjerns punjenje, ukljuéen
pehretni pod

Yrijeme potrebno
za pretovar 4Gt L
ramnl atpada

Pretovar 40t otpadauz 2
pretovarna fijevka sa
zbljanfeim u poluprikodici
tri)e makslmalng 50
minuta

Fretovar 40 t otpada sa
zhljanjen o piradl Lraje 240 min
g fernjeny 4 kentejnera

Pretovar 40t otpada bez zbijania
traje 90 min

Zastof uizmjeni
PFELOYAF R Oframie

Povadanje
kapacitets
pribvatnog prostora
za transfer ntpada

I slucaju zastofa uizmjeni
poluprikolica Hi drugog
raloga, rampa mode

zadriati do 15 t otpada.

Postiie se snitenjem —
ukopavanjem razine
transportne trake ifili
produfen)em njene dilne
na iIstaj razini

| kapaclteta

U slufaju kvara na preil nema
alternative, karlstl se druga
preia u paraleli (ako postoji} uz
progorcionalno smanjonfe

L slufaju zastofa u izmjon
paleprikelica, zastafe | [stovar
otpada [ukalike se ctpad ne
istresa na tla)

Prefa veceg kapaciteta na istoj
pourEing; ograniCavajueci faktor:
martipulativhi prostor 2a voln-
kartanere | prikellSare, velicina
natkrivene gradevine

Povedava so plato s brojem raimpl i
palips Feolics -- povecanje povriine
u dva nivoa

Rudalno povetan)e
kapaciteta
pretovara po
aspoenn) izvadhl na
povrsing standardne
izvedbe

Ounstrukn, povedanjem
baroja pretovarnlh fevaka 5
jednop na dva na istoj
transporthnof traci | jer je
apracltel transporine
trake vedi od kapaciteta
utovara otpada u
paluprikalicu}

Prada vefeg kapaciteta na isto]
povrdind; ogranléavajuct faklor:
manipulativni prostor za rolo-
kontejnere i prikaliaro, voliting
natkrivene gradeving

Fovecayd s plate s brojem rampii
poluprikolica — povecanje poveding
U dva nlvoa

Pretavarna oprema

Fur ke ljz

Zaprimanfe otpada,
zhijanje i prijevoz

Zaprimanje nefzhijencg otpada
i prijevoz

Zaprimanje nezhijenog etpada i
prijevaz

Autonomija na P5

Rad polyprlknlice advi|a se
hez prisutnosti tegljaca;
teglat chavlja posac =
drugam palugprikelicom

Kontejner s puni iskljutiva
radoim prege

Rad poluprikolice odvifa =e
iskfjudivo 1z pomad 1ogljada

Kortlsna METC
nosivast otpada, v

Xt sbllence cipada 5
advajenim spremmikam

20t zhijenog otpada

13,5 - 13 t nezhijenog otpada,
zavisno o guskodi
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(t]

procjednih voda

Potrebnz povriina
za pretovar otpada
40018k lzanst

4166 m?2

17.975m?

10.500m?

Potrebno vrijeme za
pretovar 400 t
atpada

Istowar 20 t otpada,
yriome, min

S hframpa s 2 pretmsaena
lijavka)

17 hwz 1 rampl

Patlsnam pledam; 5 min

Gravitaciski; 2 min /
kortejneru + manipulacija
prikolifara, istovar s kamiona i
preollce

Pomitni ped; 5% min

Fenstrukela
pretovarne opreme
i privremeno
skladlitenje

Zatvarcna; nema sironga
neugadnih mirisa,
prolijevanja tekucine niti fe
meoguc kontakta glodavea,
kukca i ostakih iivotinja s
atpadom, #Mogud prijevoz
hrodom s putnicima. Lf
slucau bayarl|e olgad
natale U zatvorenom

prostord.

Zatyorena; nema srenja
neugodnih mirisa, prolifgvanja
tekudine niti je moguc kontakts
glodavca, kukea | ostath
Fvotinja & otpadam. Mage
prijevas brodom s putnlclma. L
slirfaju havarije otpad nstajs u

zatvorenom prostoru,

Utjecaj na okoiid
u sburéaju

incidenta
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U slutaju nezpode otpada

ne maie biti rasuk u okolis,

L slugaju nezgode otpada ne

rde b rasut 1 okollg,

Clvorena konstrukea, spremnlk

poluprikelice prekriven cerodom —
upitan prijevoz putnickim bradam
thog fizickog i kemijskog
onediicenjn, ranja neugodnib
mirisa; potencijalno mogud
kontakt glodavea, crs, kukaca i
ostallb Elvatingg 5 olpadom, U
shuaju havarie moguce ras panje

otpada.

IF zluiafu nezgode, otpad moie
biti rasut u okaolif.




Primjena pretovarnih rampi na lokacijama PS u SDZ

a) Kolitina otpada, istovar | pretovar otpada {vrina opteredenja, kolovez 2013.}

Piasfedna halitinag

il Ukupno atpada fa [stovar 1/ Bral Bra
Rezdablja LKUpID, uilieme h= potraban pretovaraps | honavijanja
davoza olpads t/dan N e darnidl s il
oE T (Kelovi] Istavira Hapaeltat 20totpads | lste oprame
t i otpada; K zaprimaha otpads, dnsvng
tfh _
__ I 50— 60 _ 2.5
Split 6-14 400 — 460 8 Styarno: do 160 1/h 20
Sinj g-13 an 4 22,5 _ 4,25 4,25
Trogir 7-11 77 L 4 19,25 3,85

Zapvozd | 7,30-14.00 2538

b} Pregled prosjeénih dnevnih kaligina otpada 2a pretovar po mjesecima

Povecanje
Prosjecno tfdan knligine:otpada;

X

1. mjssec 5, mjesec 8. mjesec 8, fl. mjesec
SPLIT 200 - 460 350 - 460 350- 460
TROGIR 34 55 77 2,3
SIni 30 97 100 =
ZAGVOZD 1 84 110 150 18
ZAGVOZ0 2 B0 | 80 118 =2
VRGORAC 24 30 32 =1,3
SOLTA 5 5 5 &=
BRAC 16 29 a7 3
HVAR 19 28 57 3
Vis 11 14 29 2,6

Istovar f zaprimanje otpada '

127




&) Warijante pretovara — potrebna koliégina opreme za pretovar prosjeéne dnevne kolifine otpada U sexani
{kalovoz)

VRENA
OPTERECENIA
tfdan (8. mp).

Kapacitet
PS

Radnovrijeme potrebho za pretovar otpada, h

Bruto vrijemes Neta h (bez manipulacije oprame)

t/god t/tlan Varijents 1 ‘Varijanta 3.
5h—2rampe s _ ) 11 h 20 min, 1
100.000 400 dva lijevka 1:‘55 : - 21 rrjr;” p:’ rampa;
; il 5,5h—2rampe
. Shibdmin—-1
: . 4 h 40 =
zhavornl RN 165 Rl 16 h rampa; 4 h—2
i rampe
8h30min-1
2 h 30 min-1 rampa
26.000 90 — 4 30 min— 3 S5h—1rampa
rampe
2h1l0min-1 h 20 min—
TROGIR 14.000 77 h A Eh—1rampa b il et 1
rampa - rampa
i . in— in—1
UGS S 23,000 135 A = 1220 min 7,5h—1rampa
rampa rampa
2h30min-1
VRGORAC 5.500 30 50 min = 1rampa ! 1,5h—1 rampa
rampa
SOLTA 890 5 gmin—1rampa | 30min—1rampa 7
o 2 weri 1 = _1
BRAE 8.000 47 Ll in =l 48 min 2,5 h—1rampa
rampa rampa
0 -1 3h 28 min =
HUAR 9.500 58 AireEnin 6h—1rampa =3
rampa rampa
vis 4.600 29 S0min—1rampa |  3h-1rampa 1,7 h—1rampa
Ma yrijeme Navrijerne Ma vrijeme.
pretovara treba
pretovara treba e preravara treba
e dadati jos talike 2a R
dodati wrijeme za T e dodati vrijeme za
£ manipulaciju
zavrine poslove ; zavrine poslove
kentejnera

Ma vrijeme prikazano u tablici potrebno za pretovar u Varijanti 11 3 dodaje se oke 10 min za zavrine
poslove prije odvoza. Na vrijeme prikazano u Varijanti 2 dodaje se joi skoro toliko za manipulaciju
prije | nakon popunjavanja kapaciteta opreme; oprema se razlikuje i po vremenu potrebnom za
istovar otpada u 2CGO | potrebnom manipulativnom prostoru u 7CGO (vrijeme prijevoza od PS do
#CG0 je podjednako za sva vozila). Svi navedeni éimbenici ¢ine ukupno vrijeme potrebno za zamjenu
rada lokalnih

pune za praznu pretovarnu opremu, a 3to mora osigurati uhodani kontinuitet
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sakupljata, To je poschno vaZno na PS Split, kroz koju e kroz & radnih sati dnevno protjecati | po

stotinjak vozila,

U tablici su prikazane prosje¢ne koliine otpada koje se zaprimaju tijekom kolovoza. Radno vrijeme se

u sezoni prilagodava povecano]

koli¢ini otpada {eventualno produienje radnog vremena) pa se

potreban kapacitet pretovara moZe utvrditi prema svibanjskim dnevnim kolicéinama. U slucaju PS

split, prvenstveno zhog otpada iz Grada Splita, zbog ofuvanja radnog vremena lokalnih sakupljaga u

vrijeme maksimalnog opterecenja mora ratunati s vedim kapacitetom, izmedu 360 i 400 €.

Majkrace vrijame pretovara zahiljeZeno je u Varijanti 1 pretovarne rampe.

d) Povriina potrebna za pretovar otpada prema koli€ini otpada za vrinih opteredenja
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VRSN
DOPTERECENIA
tfdar-[8mj.]

tidan

‘Varijenta 1

m?

i'mﬂa PRETOVARNI PROSTOR, m*

Yarljanta 2

mE | Varljanta3:

m?

11h2
400 2 rampe s dva 4,200 rampa; 6,5 h 2.,333/3 547 e _pz' 350/700
lijewka: 4.200 -2 rampe :
.  rampe
1h-1 9h 10 min—
165 & h 40 min 368 rampa; & h— 2.333 1 rampa; 4 h 50,700
2 rampe —2 rampe
g k30 min—-1
; rampa S5h-1 :
2h30 368 4 2,333/73.587 350
0 Rk 4 h 30 min—2 A7 rarmpa
rampe
'hidmin—-1 4h20min— | 350
77 il 368 ah 2333 Amin
rampa 1rampa
12 h 30 min— 7EH-1 350
135 3 h 50 min 368 1 rampa; 6,25 2.333/3 587 d
rampa
h 2 rampe
0 £g irin 164 2h30min-1 3333 15h-1 350
rampa : rampa
5 & min 168 30 min 2233 L
rampa
. : " } 25h-1 350
A7 1 k20 min 363 4 b330 min 2.333 i :
. . 3h 20 min— | 350
58 1 h 4@ min 368 6h 2333 T raie
1,7h—=1 350
i 368 ih 2.333 4
29 S0} min - N




Majmanju neto povrdinu za pretovar otpada zahtijeva tehnologija u Varijanti 1. Radi skradenja
vremena pretovara, odnosno povedanja kapaciteta rampe, dovoljno je na istoj povriini povecati broj
pretovarnih lijevaka s jedan na dva. 5 obzirom da se u Varijanti 2 prikazanom vremenu pretovara
mora dodati jo toliko vremena za manipulaciju  kontejnerima, proizlazi da se u Varijanti 2, radi
skradenja vremena pretovara mora powvecati radna powriina, odnosno broj, a time | povriina
pretovarnih rampl. lzraunato je npr. za potrebe Grada Splita da 4 pretovarne rampe Varijante 2}
zajedno sa svim manipulativhim prostorom  zahtijevaju oko 17.000 m?, ali da ne mogu adekvatno
zaprimiti (omoguéiti istovar u roku od 3 — 5 min} onu keli€¢inu otpada keja u stvarnoj dinamici pristize
na PS Split, te osloboditi tereta zabiljeieni broj kamiona, niti ga mopu pretovariti u sveukupno 8 h
radnog vremena, U ovom se sluéaju radi o tome da vozilo koje istovaruje otpad ujedno sudjeluje u
procesy pretovara, ednosno da je brzina njegovog istovara uvjetovana brzinom zaprimanja otpada u

stacionarnoj presi,

Dnevna dinamika istovara u PS 5plit je univerzalna, razlikuju se dnevne koligine pa prema tome i broj

kamiona, ali se mogu svrstati u sljededi obrazac:

Pregled istovara otpada 28,10.2013,, istovareno ukupno 400,050 kg:

Vrijeme,
h &6-7 7-8 g-9 a-10 i0-1i1 11-12 12-13 | 13-14 14 -
Kgfh 7890 28660 127410 41010 53120 82800 41450 12710 0
Broj
jstovara 3 11 23 12 13 21 10 4 o7
Prosjeéno Svake Swakih Svake 3 Svakih | Svakih

Swakibi 6 Svaklih &
Istovarafé0 pojedinaéno 2,6 min 4,6 min min B min 15 min

mln 1 min jedan

min jedan jedan jedan jedan jedan
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28.10, ukupno 400.050 t
140003030
[ 200030
000
0000 -
G000 - 28,10, ukupno
40000 - AD0.030 ¢
20000 -

0
67T 8 49 1011 12 13 14

Zakljuéno

Prema navedenom opisu proiziazi da Varijanta 1 - kombinacija pretovarne rampe s trakastim

transporterom i poluprikolicom s potisnom plofem za zbijanje otpada proizvodi sljedece uginke:
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Omoguéava najvecu brzinu istovara otpada: to znadi da autosmecar dovezeni otpad
istovaruje za 3 — 5 min (kao da ga istovaruje na odlagaliste) i ne sudjeluje u procesu
pretovara (kao kod Varijantl 2 i 3) tako da ga isti ne usporava u Istovaru;

Majkrafe vrijeme pretovara 20 t odnosno 40 t otpada, ovisno o broju pretovarnih lijevaka,
jedan ili dva: u oba sluaja ukupno 50 min;

Minimalnu neto povriinu za pretovar 20 | 40 t opada/h: 176 m? u slucaju jednog pretovarnog
lijevka, 252 m?u slu€aju dva pretovarna lijevka 40 t/h (u oba slugaja bez uraCunate istovarne
rampe);

Najbr#i istovar 20 t otpada u ZCGO: 3 -5 min,

Majmanju manipulativnu povriinu za poluprikolicu s tegljaéem u PSiu ZCGO: dufina x dirina
sklopa vozila, 16 m x 2,5 m; sve se odvija na prometnici;

Rezervni prostor za privremeno zadrfavanje otpada: istovarni boksovi, traka;

Broj istovarnih mjesta: fleksibilan, odreduje se prema specifiénoj potrebi naruditelja.



7a konatnu ocjenu opntimaine tehnologije pretovara po pojeding] lokaciji potrebro je prikazati

investicijske 1 operativne troikove.
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8 Koncept 2:Sortiranje i pretovar otpada u SDZ
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8.1 Smanjenje kolitine otpada u SDZ

U prethodne] analizi pretovara i prijevora atpada u 20GO razmatrane su ukupne kalidine otpada koje
se danas sakupljaju i odla¥u na odlagalifta u SDZ (Kencept 1) i analizirani transportni parametri .
Prama saznaniima na lokalngj se razini, unatod Zakonu, ne predvida znadajno smanjenje kolifine
otpada u dogledne vrijeme. Problem u csnovi predstavlja nabawva posuda i osiguranje novib javnih
poviding za ovu svrhu (zetenl otocl, reciklagna dvoridtal. To u konaénici znadi da ée se JLS ubudude
uglaviom oslanjati na ZCGO kao mjesto u koje ¢e upudivati ostatak nerazvrstanog otpada, ne vadedi
ratuna o trodkovima transporta | obrade otpada u Z0GO te prikwvatljivesti ukupnih trodkova
gospodarenja otpadom za stanovnidtva obuhvadena Fupanijskim sustavom. Prethodne su analize
pokazale da de ved trolak prijevoza ovakve kadidine otpada €initi znaéajnu stavku ¢ ukupnoj naknadi

0G0,

Znadajnije smanjenje koliéine otpada moie se brie posti¢i uvodenjem organizacije advajanja otpada
na lokaingj razini u dvije frakcije: sche, kojs sadrii otpad pogodan za oporabu | mokre, koja sadrii
najveéim dijelom biorazgradivi otpad | ostatak otpada neprikladan 22 oporabu. Odvojeno odloiens
frakeije otpada (u vredama il posudama}l hite bi zasebno sakupljene i dovezene na {okaciju PS u
okviru koje bi se, pored pretovarne rampe izgradita i sortirnica odvojeno sakupljenog otpada za
aporabu, Dvije vrste otpada bi se zaprimale zasebno: etpad za ochradu pretovario bi se za odvoz u
ZCGO, a reciklabilni otpad usmjerfe bi se u sortirnicu {ruénu ili automatsku}. Drnevnu otpremu
sortiranog otpada iz PS osiguralo hi se ugovorom, kao i prihod od prodaje. U idealnom slufaju ratuna
so da bi se na ovai nadin mogla postiéi visoka stopa izdwvajanja otpada, meida i do 50 %, prihedi od
pradaje reciklabilnng otpada te sniZenje trodkova fupanijskog sustava gospodarenja otpadom. Oba
pogana koristila bi zajedniéku infrastruktury, a za napajanje pogona elektriénom energijom koristio bi
s ohnovljivi izvor energije, energija Sunca, i time, barem djelomifno, snizill troskovi potrebne

ehergije.

U takvom slugaju, ulazna naknada zz usluge ZCGO obratunava se mjesedng komunalnim tvrtkama
sukladno kolifini zaprimfjenog otpada. Razliditi mjesedni raguni bili hi najbolji dokar obrafuna usiuge
pospodarenja otpadem po principu ,oneliddival plada” te najizravniji dokaz korisnicima usluga o

ufinkovitosti njlhovoeg vlastitog angadmana.
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Orpanizacija | provedba ovakvog nadina izdvajanja otpada na mjestu nastanka u nadleZnosti su JLS,
koja bi od ovakve koncepcije imala visestruku korist: karistenje postojece infrastrukture za odlaganie
otpada na javnim povriinama tamo gdje postoji (gdje ne — nabave nove u minimalnoj koli¢ini), manja
ulaganja u posude, nabavu novih vozila, Ustedu u potrebno] javno povrsini te (gotovo)

nepromijenjene trotkove sakupljanja otpada.

5lika B4 Qgranicene javne povriine

Kako otpad kroz sortirnicu putuje pakretnom trakom, ranije opisana Varijanta 1 pretovarne stanice —
pretovarna rampa s trakastim transporterom najbelje bi se uklopila u kambinaciji pretovarne stanice
i sortirnice. Naime, na manjoj P5 svaka hi se vrsta otpada zaprimala u zasebnom istovarnom boksu na
podetku pokretne trake, a planom rada bi se odredilo kada se otpad pretovaruje, a kada usmjerava
na sortiranje. Zhog velike kolicine otpada dnevno, u slucaju PS Split obje hi aktivnosti morale tedi

paralelno,

Uz objekt sortirnice i na ostalom prostoru PS treba predvidjeti potrebne sadriaje u vidu kontejnera,

preza/balirke, kamiona, radnih strajeva i dr.
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slika B5 Shematski prikaz kombinacle pratovara otpada {orvena strelica) i sortirnice ctpada [plava strelica)

slika 66 Sortirnica otpada u Krikam, Slovenija

Prethodno zamisljeni jednostavni prostor namijenjen iskljuéivo za pretovar otpada, prodirenjem
‘aktivnosti i na sortiranje otpada postaje | gospodarski | ekoloski orijentiran prostor u kojemu ce se,
zbog izdvajanja otpada za oporabu omoguditi razvoj zelene industrije te doprinijeti ofuvanju

prirodnih izvora sirovina,
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Fijekom kolovoza 2014, godine pravedena je morfolodka analiza sastava otpada i fizikatne - kemijskog
sastava otpada ljeti {u listopadu slijedi jesenska) te se njeni rezultati upravo ofekuju.  Prema
utwrdenom sastavu otpada i udjelima pojedinih vrsta otpada u ukupnom otpadu, adredilo bi se koje
su vrste kolidinski zanimljive za sartiranje te utwrdila konfiguracija sortirnice, broj radnih mjesta u

sliefaju reinog odvajanja itd.
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9 Prijedlozi idejnih rjeSenja za Koncept 1 i Koncept 2 — pretovar

odnosno pretovar i sortiranje otpada

Povriina | oblik festice za izgradnju PS5 odredene su U samo 4 sluaja:

VTSN, TN, LIRS CRST]Ga: S EOL
SPLIT | 5700 blik slowva L 100,000
SN I 4,860 90 m ¥ 50 m, pravokuthik 26,000
-'_',,;j';.-.__ 400 15 m x 20 m, pravokutnik 290
IS . 2.800 Parcela ablika trokuta 3,500
OSTALE Mije odredena, all je Ceka se utvrdivanje potrebe 5,500-28,000
rezervirana

Iz nacrta pretovarne rampe s trakastim transporterom i s jednim pretovarnim lijevkom iz Varijante 1
i prikaza njenih temelja, vidljivo je da se zbog svojih dimenzija i to zajedno s poluprikolicom, od bruto
31 m x 16,1 m, ukupnao 515 m?, ova pretovarna rampa moZe smjestiti na svaku od gestica, &ak i onda
kada se predvida vize od Jednog istovarnog mjesta. Kapacitet jednostruke pretovarne rampe iz
Varijante 1 | poluprikolice sa zbijanjem otpada iznosi 160 t/8 b pa zadovoljava potrebe pretovara
danainje maksimalne dnevne koliine otpada u sezoni, u okviru radnog vremena. To vrijedi | za PS
Split, s tim da se koriste 2 pretovarne rampe s po dva pretovarna lijevka, ukupno 4, vz kapacitet

pretovara od 400 t/dan).

U produfetku svake pretovarne rampe smjestila bi se sortirnica. Dimenzije sortirnice ovise o koligini
otpada, a izvode se prema potrebama naruitelja. Odvajanjem otpada za sortirnicu, znatajno bi se

smanijila kolitina otpada 2a pretovar.

standardna izvedba pretovarne rampe s jednim pretovarnim lijevkom (20 t/h)
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Standardna izvedba pretovarne rampe s dva pretovarna lijevka (40 t/h)

28 [Tt § |g |
(T H

BNl

xS
2=
'§ [ I’l;rll!' ]

1

VL

Pared pretovarne rampe, standardna oprema pretovarne stanice shuhvada:

- prilazni put koji Je poveznica s jJavnim pristupom (javnom cestom),

- cestovnu infrastrukturu unutar P5-a,

- vage,

- kontrolne tocke na ulazima (portirnica) gdje se otpad registrira, vaie i naplacuje,
- manipulativou povriing za pretovarnu opremu i vozila P5,

- parkiralifta za vozila PS5,

- tampon zonu, hortikulturno uredeni  prostor | ograda  oko  prostora PS-a,

9.1 ldejno rjeSenje pretovarne stanice SPLIT

Prosjetan dnewni protok etpada kroz PS iznosi 360 t, a dnevni maksimumi se krecu uohitajeno do 460
t [ekstremno § 500), 1z podataka o vaganju otpada u 2013.g. utvrdena je dnevna karakteristiéna
dinamika pritjecanja otpada, koja se ponavlja bez obzira na ukupno dovezenu koliginu. Najvedi dnevni
maksimum zabiljefen je na 501 t, a satni na 160 t/h. Za ovu PS nije {za sada) karakteristican znacajan
lietri porast koli¢ine otpada zbhog turistitke sezone. Ukupan godisnji kapacitet PS SPUT iznosi oko

100,000 t,
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28.10.13., ukupno 400.050 t

(R
120000
(0000
RO00) |
U000 W28 10, ukupno
40000 - 0041301
20000 —

(-

a7 8 910111213 14

51i|f.'a 67 Dnevna dinamika istovara otpada na odlagalidtu Karepovac u Sphitu

5lika B8 Odlagaliste Karepovac | lokacija P5 {oznatena strelicom)

Povedanje haligine
otpada, X
1. mjesg 5, mjesec 8. mjeser B, /5 mjesec
SPLIT 250 - 460 350 - 460 350- 460 =
\stevar / zaprimanje otpada — svakodnevno

Pretovar | prijevoz otpada u 2CGO — svakodnevno

Pros|etrio tfdan
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Koncept 1

Za pretovar otpada koristile bi se dvije pretovarne rampe s po dva pretovarna lijevka radi postizanja
potrebnog kapacitota pretovara od 400t/dan. Za pretovarnu povrsinu | sve prometnice za manja |
veca komunalna vozila te dvije vage potrebno je oko 4.700 m?; na preostalih oke 1.000 m? mogu se

smijestiti ostali sadrZaji pa proizlazi da je predvidena povriina PS SPLIT od 5.700 m? dovoljna.

Tijekom analize odbadena je varijanta pretovara uz pomoé stacionarne preie {Varijanta 2), jer se
pokazalo da je potrebna veda povriina od dostupne (€ak oko 17.000 m?), i da utjeée na produienje
radnog vremena sakupljaa otpada (nl# kapacitet zaprimanja otpada u odnosu na satnu koli€inu

pritiecanja otpada), a jednako tako i Varijanta 3.

Macrt! | pogledi - pretovarna rampa s dva pretovarna lijevka, 2 poluprikelice i 5 istovarnih mjesta
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ldejno rjedenje — smijestaj sadriaja PS

Koncept 2

Prema potfetnoj koncepciji PS potrebne su dvije pretovarne rampe U varijanti s dva pretovarna
lijevka za pretovar 400 t/dan. U opciji sa sartirnicom, jedna traka moie ostati za pretovar otpada koji
se odvozi u Z0G0, a druga otpad prenosi s mjesta istovara do | U automatsku sartirnicu, a ostaje u
rezervi za pretovar otpada. Sav dnevno pristigll otpad se odmah procesira na swako] traci zasebno, po
oko 200 t. Alternativno, sortirmica se u cijelosti moZe podignuti na gornje etage i tako osigurati

dovoljan prostor za sve ove sadriaje,

Za samu pretovarnu povriinu kada se radi o dvije pretovarne rampe potrebno je oko 4.700 m?, a na
preostalih oko 1.000 m* mogu se smijestiti ostali sadriaji vezani za sortirnicu (privremerno
skladiftenje otpada i dr.} | PS. To znati da je za oba sadriaja dovoljha predvidena povriina PS od

5.700 m?.

Ostale varijante tehnologije pretovara otpada ne nude moguénost kombiniranja sa sortirnicom

otpada.
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9.2 ldejno rjeSenje pretovarne stanice SINJ

Predvidena povriina estice za izgradnju PS 5IMJ iznosi 4.860 m?, pravokutnog je ohlika dimenzija 90
m x 54 m, Prosjecan protok otpada kroz PS iznosi oko 90 t/dan tijekom cijele godine, godiinje ukupno
oko 26.000 t Za ovu P5 nije karakteristitan znafajan ljetni porast kolitine otpada zbog turisticke

FeI0ne.

Povecan|e kalitine

Prosjecno tidan’ atpada,x
| Lmjeses. || s.mjesee | . 8./ 3. tijesge
T — = 97 100 =

Prema podacima o dnevnom istovaru otpada u vrijeme vrinih opterecenja srpanj — kolovoz, proizlazi
da bi dnevni kapacitet PS trebao biti takav da uspije zaprimiti 24 t otpada/fsat, bez zadriavanja

lokalnih sakupljaga u PS,

bkypno
Vrijeme Prosjednoitfh -
1st.=j:'_1.mr.a i LG ::'elirurirﬂil::Ir
atpads;h .
SIMI 4 a7 249
Istovar f zap rima nje otpada —svakodnevno
Pretovar | prijevo otpada u 2660 svakodnevno

Koncept 1

Standardna izvedba pretovarne rampe s jednim pretovarnim lijevkom se mofe smjestiti na

predvidenu esticu.
Koncept 2

U slutaju izgradnje PS i sortirnice, koli¢ina otpada bi se jednoliko raspodijelila na oko 45
t/dan/pogonu. Sortirnica bi se smjestila u produZetku pretovarne rampe, a sukladno koligini otpada

radila bi ru€ne ili automatski.

143




Smjestaj:
Okvirne dimenzije pretovarne rampe i sortirnice su:

- Pretovarna rampa: dufina 32 m x 16,1 m; u produZetku

- sortirnica gije dimenzije ovise o koli€éini otpada.

Ukupno potrebna povriing za smjestaj svih sadriaja PS | sortirnice prema preliminarnim izracunima

iznosi minimalno 70 x 20 m = 2.100 m*, maksimalna de 2,500 m?,
9.3 Idejno rjesenje pretovarne stanice TROGIR

Povrdina cestice (m?) za izgradnju PS5 TROGIR nije odredena prostorno — planskom dokumentacijomn.
Polie na karti oznaéeno plavom strelicom ima povriinu od oko 10.000 m?, unutar kojega se previda
izgradnja P5. Prosjecan dnevni protok otpada kroz PS se razlikuje, a godidnje iznosi oko 14.000 t. Za
avu PS5 |e karakteristi¢an ligtni porast kelitine otpada zbog turistifke sezone koja se proteie se od

lipnja do rujna (4 mjeseca). U odnosu na sije¢an], kali¢ina otpada u kolovozu poraste preko 2 x.

o}

Slika 89 lzvadak iz projekta Sanacija edlagalista Vugje Brdo u Trogiru

Povedanje koliéine
Prosjeéno t/dan atpada, k8 / 1.

mjesec

| 1. mjesec 5, mjeseg B, mijesec
TROGIR 34 55 77 2,3

144




Prema podacima o dnevnom istovaru otpada v vrijeme vrinih opterecenja srpanj — kolovoz, proizlazi
da bi dnevni kapacitet PS trebao biti takav da uspije zaprimiti 19 t otpada/sat, bez z2adriavanja

lakalnibh sakupljaca u PS;

TROGIR 4 3 14 4
8 19 4,3

Istovar f zaprimanje otpada — svakodnevna
Pretovar i prijevoz otpada u ZCGO svakodnevno {modda rlede izvan
sezone)

Koncept 1

Standardna izvedba pretovarne rampe s jednim pretovarnim lijevkom se moie smjestiti na

predvidenu testicu.

Kencept 2

U slutaju izgradnje PS | sortirnice, kolifina otpada bi se jednoliko raspodijelila na oko 38

tfdan/pogonu. Sortirnica bi se smjestila u produzetku pretovarne rampe.
Smjestaj:
Okvirne dimenzije pretovarne rampe i sortirnice su:

- Pretovarna rampa; dufina 32 mx 16,1 m; u produZetku

- sortirnica €ije dimenzije ovise o koli€¢ini otpada,

Ukupno potrebna povriina 2a smijedtaj svib sadriaja PS i sortirnice prema preliminarnim izracunima

iznosi minimalne 70 % 30 m = 2.100 m?, maksimalno do 2.500 m?.
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9.4 ldejno rieSenje pretovarne stanice ZAGVOZD 11 ZAGVOZD 2

Povriina €estice za izgradnju PS ZAGVOZD nije odredena prostorno — planskom dokumentacijom, ali
prema predvidanjima Opéine Zagvozd | geadetskem snimku dostupna povriina za otkup zemljista
iznosi 5.417 m?. Godiinji kapacitet ove PS iznosi 28,500 t, i nejednoliko je rasporeden tijekom godine
zbog toga ito u gravitacijsko podrudje ove PS ulaze sve JLS s podruéja Makarske rivijere koje biljeie
znatajan porast kolidine otpada u turisticke] sezoni. Prosjedan dnevni protok otpada kroz PS se stoga

razlikuje tijekom godine. Kalicina otpada u kolovozu poraste oko 1,8 % u odnosu na sijecan.

()
Pt m i, e St ol B
Mo B b A

Slika 70 lzvadak iz geodetske podloge terana na Golam Brdu

- Pavedanje
Presfe¢na t/dan kall¢ine otpada, x

B. /1. mjesac

1. mjesec 1 S.mleser | 8. mjesec
ZAGVOZD 1 84 110 165 1,8

Prema podacima o dnevnom istovaru otpada u vrijeme vrinih optereéenja srpanj = kolovoz, proizlazi
da bi dnevni kapacitet PS trebao biti takav da uspije zaprimiti 23 t otpada/sat, bez zadriavanja

lokalnih sakupljaca u PS:

146




pada; i zaprimiti w8 L mjese
1. 12,2
FAGVOZD 6,5 5. _ 17,0
8. 23 1,8

Istovar / zaprimanje otpada u sezoni - svakodnevno
Pretovar | prijevoz otpada u ZCGO svakednevno (moida rjede izvan
sezone)

Koncept 1

Standardna izvedba pretovarne rampe s jednim pretovarnim lijevkom se moie smjestiti na

predvidenu cesticu.

Keoncept 2

U sluéaju izgradnje PS | sortirnice, kolifina otpada bi se jednoliko raspodijelila na oko 80

tfdan/pogonu. Sortirnica bi se smjestila u produfetku pretovarne rampe.

Smjektaj:

Okvirne dimenzije pretovarne rampa i sortirnice su:

- Pretovarna rampa: dufina 32 mx 16,1 m; u produietku
- sortirnica gije dimenzije ovise o koli€ini otpada.
U slutaju da se izgradnja PS VRGORAC pokaie opravdanom, kapacitet PS ZAGVOZD bio bi manji oko

20 %

Ukupno potrebna povriina za smijesta) svib sadrZaja P51 sortirnice prema preliminarnim izraéunima

iznosi minimalng 70% 30 m = 2,100 m?, maksimalno do 2.500 m?
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9.5 ldejno rjesenje pretovarne stanice VRGORAC

Povriina festice za izgradnju PS VRGORAC nije odredena praostorno — planskom dokumentacijom, a

nalazi se unutar povriine od preko 800,000 m?. Godiinji kapacitet ove PS iznosi 5.500 t, i nejednoliko

je rasporeden tijekom godine zhog toga ito u gravitacijsko podrudje ove PS ulazi Opéina Gradac koja

bilje?i znadajan porast kolifine otpada u turisticke] sezoni. Prosjedan dnevni protok otpada kroz PS se

stoga razlikuje tijekom godine, Kolifina otpada u kelovozu poraste oka 1,3 x u odnosu na sijecan).
Poveianje

Prasjeéno t/dan, koligine otpada,
%

1. mjesec 5. mlesec | B.mjesec B f1 mjesac
24 32

_Istovar / za j‘:rir:naﬂj;ltpqtfa u PS — svakodnevno
1 /02 da u —svaki, ili svaki

Prema podacima o dnevnom istavaru otpada u vrijeme vrinih opteredenja srpanj — kelovoz, proizlazi
da bi dnavni kapacitet PS trebao biti takav da uspije zaprimiti {diskontinuirano) 5 - 6 t otpada/sat,

hez zadriavanja lokalnih sakupljaga u PS.

Koncept 1

Standardna izvedba pretovarne rampe s jednim pretovarnim lijevkom se moie smjestiti na

predvidenu cesticu,

Koncept 2

U sluéaju izgradnje PS | sortirnice, koli€ina otpada bi se jednalike raspodijelila na oko 3 t/dan/pogonu.

Sortirmica bi se smjestila u produietku pretovarne rampe.
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Smijeitaj
Okvirne dimenzije pretovarne rampe | sortirnice su;

- Pretovarna rampa: duiina 32 mx 16,1 m; U produZetku

- sortirnica fije dimenzije ovise o koliéini otpada.

5 druge strane, ukoliko PS VRGORAC | zadivi, moZda je isplativije prevestl odvojeno sakupljeni otpad iz

PS VRGORAC u PS ZAGVOZD.
9.6 Idejno rieSenje pretovarne stanice BRAC

Povriina Cestice | njen oblik za izgradnju PS BRAC nije odredena prostorno — planskom
dokumentacijom, nego se nalazi u okviru vefeg rezerviranog prostora od preko 200.000 m®
Predvideni godiinji kapacitet ove P5 iznosi 8.000 t, i nejednoliko je rasporeden tijekom godine zbog
znadajnog porasta koli€ine otpada u turistitkoj sezoni, Prosjefan dnevni protok otpada kroz PS se

takoder razlikuje tijekom godine. Koli¢ina otpada u kolovozu poraste oko 3 x u odnosu na sijedanj,

Ma podrudju odlagalista Brdo — Koder na otoku Bralu vec je izgradena ruéna sortirnica prvohitno
bijui namijenjena za sortiranje komunalnog otpada i koja samo povremeno funkcionira; zhog male
kali¢ine izdvojenih sekundarnib sirovina i visokih troskova prijevoza uglavnom nije u eksploataciji.
Uvodenjem odvajanja otpada na mjestu nastanka u dvije frakcije, sortirnica bi mogla sluiti u svrhu
razdvajanja prikupljencg otpada pogodnog za reciklazu, dok bl preko novoizgradene PS ostali otpad
bio usmjeren prema ZCGO. S obzirom da je sortirnica u privatnom vlasniftvu, s vlasnikom treba

postidi dogaovor o modelu upravljanja.
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Prema podacima o dnevnom istovaru otpada u vrijeme vrinih opterecenja srpanj — kolovoz, proizlazi
da bi dnevni kapacitet PS trebao hiti takav da uspije zaprimiti 8 t otpada/sat, bez zadriavanja

lokalnih sakupljaca u PS.

1. mjesed

BRAC

16

Prosjeino t/dan

5. mjesac

29

B, mjesec
47

| Povedan]e kelitine |
ofpada, x 8. /1.
mijesec

|. Ukugnny

Flleme

[steyard

BRAC

gtpada; i

Prosjeéno Povedanje
Mjesec t/h- kollEine otpada,
. 2aptimitl X84 1 miesac
i 3,2
5. 4.8
8. 7,3 3x

stovar / zaprimanje otpada u sezoni — svaliodnevno
sidriala CE A T e LT

Koncept 1

Standardna izvedba pretovarne rampe s jednim pretovarnim lijevkom se mofe smjestiti na

predvidenu Eesticu.

Koncept 2

U slu€aju izgradnje PS UZ sortirnicy, kolidina otpada bi se jednolike raspodijelila na oko 24

rip

Hd. Elfali

uno (il rjede izvan

t/dan/pogonu, odnosno 4t/h,
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Smijestaj:

Cestica predvidena za izgradnju PS nije definirana pa de proistedi iz idejnog riefenja. Okvirne

dimenzije pretovarne rampe su:

- Pretovarna rampa: dufina 32 mx 16,1 m,

Ukupno potrebna povriina za smieitaj PS prema preliminarnim izradunima iznosi maksimalno 50 x

30 m = 1.500 m?,

9.7 Ildejno rjeSenje pretovarne stanice HVAR

Okvirna povriina dviju Cestica za izgradnju PS HVYAR u STAROM GRADU iznosi 9.277 m*. Godisnji
kapacitet owve PS iznosi 9.500 t, a kolidina otpada je nejednoliko rasporedena tijekom godine:
znatajno poraste u turistickoj sezoni pa se i prosjetan dnevni protok otpada kroz PS razlikuje tijekom

godine. Koli¢ina otpada u kolovozu poraste oko 3 x U odnosu na sijeéanj.

Povadanie kolitine: |
Prosjetno t/dan ‘otpady, x 8./ 1
mjesec

1. mjesec 5. mjesec | 8.mjesec
HVAR 19 28 57 il Ix

Prema podacima o dnevhom istovaru otpada u vrijeme vrinih opterecenja srpanj — kolovoz, proizlazi
da bi dnevni kapacitet PS trebao biti takav da uspije zaprimiti 14t otpada/sat, bez zadriavanja

lokalnih sakupljada u PS:
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Zaprimit] mMiEse!
1. 482
HVAR 4 ' 5. 7,0
8. 14,25 3Ix
~Istovar / zaﬁrimanje otpada u sezoni — svakodnevng
Pretovar i prijevoz otpada u ZCGO svakodnewno (ili riede izvan
sezone)

Koncept 1

Standardna izvedba protovarne rampe s jednim pretovarnim lijevkom se moie smijestiti na

predvidenu cesticu,

Koncept 2

U sluéaju izgradnje PS | sortirnice, kolifina otpada bi se jednoliko raspodijelila na oke 28

tfdan/pogonu. Sortirnica bi se smjestila u produietko pretovarne rampe.

Alternativna: s obzirom na relativno malu koli€inu otpada na otoku Visu i upitnu isplativost izgradnje
sortirnice, treba razmotriti moguénost dopreme | sortiranja odvojeno sakupljenog otpada s otoka

Visa. Koli€ina otpada za sortiranje bi porasla za oko 2.300 t/god.

Smijeitaj:

Olvirne dimenzije pretovarne rampe | sortirnice su:

- Pretovarna rampa: dufina 32 m x 16,1 m; u produZetku

- sortirnica tije dimenzije ovise o kolifini otpada.

Ukupno potrebna povréina za smjeitaj svih sadrfaja PS | sortirnice prema preliminarnim izracunima

iznosl minimalng 70 % 30 m = 2.100 m?, maksimalno do 2.500 m 2
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9.8 Idejno rjesenje pretovarne stanice VIS

Slika 71: Lokacija pretovarne stanice WIS

Ohlik i povriina festice za izgradnju PS VIS od 2.800 m? odredeni su Glavnim projektom sanacije
odlagalifta neopasnog otpada Wellington u Visu, faza Ill. Na lokaciji P5 se moze predvidjeti izgradnja
pretovarne rampe | eventualno sortirnice, ali zbog relativno male kolicine otpada ona moida ne bi
bila isplativa. Godi$nji kapacitet ove PS iznosi 4.600 t, a dnevni protok otpada kroz PS5 se razlikuje
tijekom godine zbog priljeva velikog broja turista ljeti: koliéina otpada u kolovozu poraste ukupno oko

2,6 x u odnosu na sijeéanj.

| Pavedan[e
Prosjecno t/dan ‘koli€ine otpada,
W8 /1 mjesee

I
| Lmesee 5 mjesec 8. migsec

Prema podacima o dnevnom istovaru otpada u vrijeme vrinih opterecenja srpanj — kolovoz, proizlazi
da hi dnevni kapacitet PS trebao biti takav da uspije zaprimiti oko 8 t otpada/sat, bez zadriavanja

lokalnih sakupljata u PS;
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1. 3,14
VIS 3.5 5. 440
- 8. 8,3 2,64
Istovar / zaprimanje otpada u sezoni — svakodnevno
Pretovar i prijevoz otpada u ZCGO svakodnevno (il rjede lzvan
sezone)

Koncept 1

Standardna izvedba pretovarne rampe s jednim pretovarnim lijevkom se moZe smijestiti na

predvidenu Costicu.
Koncept 2

U sluéaju izgradnje PS | sortirnice, kolifina otpada bi se jednoliko raspodijelila na oko 14

tfdan/pogonu. Sortirnica bi se smjestila u produZetku pretovarne rampe.
U sluéaju izgradnje PS i sortirnice, kolicina otpada bi se jednoliko raspodijelila na oko 8t/h/pogonu.
Smjestaj:

- Pretovarna rampa: duina 32 m x 16,1 m; u produiethku

sortirnica éje dimenzije ovise o koliini otpada, a u slutaju otoka Visa to moZe biti pogon
ranjih dimenzija.

Ukupno potrebna povriing za smijeétaj svih sadrzaja PS i sortirnice prema preliminarnim izraéunima

iznosi oko 70 % 30 m = 2.100 m?,

Zhog male koliéine otpada na otoku Wisu, alternativho se sortiranje moie rijesiti prijevozom

odvojeno sakupljenog otpada na sortiranje u P5 na Hvaru
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9.9 Pretovar otpada na otoku SOLTI

Opéina Solta izradila je Idejni projekt odlagalidta Borovik, u okviru koje predvida izgradnju
Reciklainog dvoriita povriine 600 m?, sortirnice dimenzija 12 x 24 m i prostora za pretovar otpada 15
x 20 m, Dva je ILS veé predvidjela smanjenje kolifine otpada od 890 t/god kroz odvajanje dviju
frakecija otpada = suhe | mokre te sortiranje odvojeno sakupljenog otpada. Oko same realizacije
sortirnice.  potrebno je postiéi dogover s LS. U sluéaju neisplativosti ovog pogona mogude e
odvojeno sakuplieni otpad prevesti u PS Split na sortiranje. Ukupna koliéina otpada na Solti nije
velika pa je izgradnja PS upitna, pa uz potencijalno daljnje smanjenje keli¢ine otpada pretovarna

stanica kao zasebna gradevina doista dolazi u pitanje.

Slika 72 Smijeita) prostora za pretovar otpada u akviru ﬂecik!a'.inog dvorista

Sakuplianje otpada izvan sezone odvija se 3 x tjedno, a U sezoni 7 % tiedno | tim se povecanjem broja

odvoza kompenzira povecanje kolifine otpada u sezoni.

Povedane
kalitine
otpada, X 8./
1. mjesee

Prosjeéno t/dan

1. mjesec | 5 mjésec B, mjesec
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S obzirom na koliginu otpada svaka varijanta PS je prevelika. Stoga se predlaie na Reciklainom
dvoridty koristiti prostor koji je idejnim projektom predviden kao Prostor za pretovar otpada

povriine 300 m®. st bi se mogao obavljati izravno iz vozila u vozilo:

Slika 1073 leravni pretovar otpada iz voella u vozilo

slika 74 Izravni pretovar otpada iz vozila u vozilo, shematski prikaz
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10 Zakljucak

Prema preliminarnom izracunu ukupnih trofkova prijevoza promatrane  kolifine otpada od mjesta
nastanka do Z2CG0 {oko 200.000 t/god) u Konceptu 1, prijevoz preko PS ima prednost u ednosu na
izravni prifevos. lake ovom analizom nisu ohuhvaceni trofkovi samib PS, u razlici troskova ima jos
dosta prostora, zhog kojega bi opravdancst  lxgradnje PS trebala biti potvrdena na najmanje 8
lokacija: Split, Sinj, Trogir, Zagvozd, Brad, Hvar i Vis. Zbog male kolitine otpada na otoku Solta, do 5
t/dan, pretovar iz manjeg u vede vozilo je mofda balji izbor nego izgradnja PS. Prijevoz otpada u
0G0 Lecevica preko PS u Vrgareu takoder bi bila prednost 2a 2 JUS koje joj gravitiraju, Grad Vrgorac i
Opéinu Gradac, U svakom sludaju, za stjecanje ¢elovite shike o transportnin troskovima, potrebno fe
izrafunati i preostale parametre — trodkove prijevosne opreme, PS, radne snage, ohrade | odlaganja

otpada,

Ukupna koliinag otpada je ta koja ¢e odredivati cijenu sustava, kako u investiciji, tako i u radu.
Odnosno, visinu naknade #0GO koja obuhvada prijevoz, obradu | odlaganje otpada. Aktivnosti
gradova i opéina u 502 tijekom dufeg niza godina nisu rezultirale znagajnijim smanjeniem kodidine
otpada, niti pruiaju jamstvo da ée Republika Hrvatska u zadanom roku postiél kvantitativne ciljeve
izdvajanjem pojedinih vrsta otpada. Jamstvo toga uspjeha moida lefi v uvodenju jedinstvenog
koncepta na padruéju cijele SDZ, odvajanja otpada na mjestu nastanka u dvije frakciie: jednu za
oporabu, drugu za obradu u #CGO, u idealnom slufaju 1t omjery 50 % @ 50 %. Otpad za oporabu
razdvaijio ki se dalje u sortirmicl u edreden broj frakeifa sukladno uivrdenom sastavu otpada, a druga
frakecifa bi u bitno smanjeno] kolifini bila pretovarena u veda vozila | preverzena u ZCGO. Realizacijom
Koncepta 2 omogudilo bi se smanjenje ukupnib trodkova prijeveza otpada u ZCG0; koristenjem
Sunéeve energije za pogon pretovara i sortiranja snizili ki se trolkevi energije, a prodajom sortiranog

otpada odredeni prihaodi,

Sortiranje | pretovar otpada prema Konceptu 2 mogude je osigurati na zajednikoj lokaciji.
PredioZena tehnologija pretovara otpada prema Yarijanti 1 funkcionalno i troSkovno bi se shklopila u
Siru sliku dogadanja na lokacijama koje na podrudju SDZ funkcionalno trebaju u potpunosti zamijeniti
danainjih 15 odlagalitta. Usporedha troSkova i moguéih  prihoda trebaju pruiti detaljniji uvid u
opravdanost svakog od predlozenth koncepata i tek bi tada bilo jasnije koliko PS treba biti izgradeno
usDZ: 7,8ili9.
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13 Prilozi: Smjestaj sadriaja na lokacijama pretovarnih stanica na

ortofoto snimci
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